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1 ΧΧΑΑΙΙΡΡΕΕΤΤΙΙΣΣΜΜΟΟΣΣ   ∆∆ //ΝΝΤΤΗΗ   ΙΙΜΜΕΕΤΤ     

Το 2004 ήταν µία σηµαντική χρονιά για το Ελληνικό 
Ινστιτούτο Μεταφορών, από πολλές πλευρές.  Πρώτον, το 
ερευνητικό του έργο αυξήθηκε κατακόρυφα και ο αριθµός 
των εκτελούµενων έργων πολλαπλασιάστηκε σε σχέση µε 
το 2003.  Σαν αποτέλεσµα, ο κύκλος εργασιών του 
Ινστιτούτου αυξήθηκε κατά 67% σε σχέση µε το 2003.  
∆εύτερον, υπήρξε µία σταθερή αναγνώριση του ΙΜΕΤ σαν 
κέντρου παροχής υψηλής ποιότητας υπηρεσιών και 
κέντρου αριστείας στην έρευνα, τόσο σε Ελληνικό όσο και 
σε Ευρωπαϊκό επίπεδο.  Ιδιαίτερα από πλευράς κυβερνη-
τικών υπηρεσιών στον τοµέα των Μεταφορών υπήρξε και µια εµφανής αύξηση της 
συνεργασίας µε το ΙΜΕΤ.  Τρίτον, προχωρήσαµε σε µια ριζική αναδιοργάνωση των 
Υπηρεσιών του ΙΜΕΤ (τοµείς έργου) ώστε αυτές να ανταποκρίνονται καλύτερα στις 
ανάγκες για ολοκληρωµένα ερευνητικά προγράµµατα, ερευνητικές συνεργασίες, 
δίκτυα αριστείας, συντονισµό των ερευνητικών στόχων και αποδοτικότερη 
λειτουργία. 

Θα ήθελα και από τη θέση αυτή να ευχαριστήσω θερµά όλο το επιστηµονικό και 
διοικητικό προσωπικό του ΙΜΕΤ και τους εξωτερικούς µας συνεργάτες που χάρη στη 
δική τους δουλειά το Ινστιτούτο αναπτύσσεται ραγδαία και αποτελεί ήδη 
αναγνωρισµένο κέντρο αριστείας σε Ευρωπαϊκό επίπεδο.  Ευχαριστώ επίσης τη 
διοίκηση και το διοικητικό προσωπικό του ΕΚΕΤΑ για τη συνεχή υποστήριξη και 
διευκόλυνση της δουλειάς µας σε όλα τα επίπεδα.   

Καθ. Γ.Α. Γιαννόπουλος 

 
Καθ. Γ. Γιαννόπουλος. 
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2 ΠΠΡΡΟΟΛΛΟΟΓΓΟΟΣΣ   

Η έρευνα στον τοµέα των Μεταφορών στην Ελλάδα, όπως και σε πολλούς άλλους 
τοµείς, χρειάζεται ισχυρούς ερευνητικούς φορείς που µε τις κατάλληλες υποδοµές θα 
µπορέσουν να παίξουν ρόλο καταλύτη και συντονιστή των ερευνητικών 
δραστηριοτήτων.  Η έρευνα στον τοµέα των Μεταφορών, στην Ελλάδα µπαίνει σε 
µια νέα φάση ωριµότητας και ανάπτυξης που χαρακτηρίζεται από: 

 ∆ηµιουργία ερευνητικών υποδοµών υψηλού επιπέδου σε εθνικό επίπεδο.   

 Μεγαλύτερη χρηµατοδότηση ερευνητικών προγραµµάτων από Ελληνικούς 
φορείς (κυρίως τη Γενική Γραµµατεία Έρευνας και Τεχνολογίας - Γ.Γ.Ε.Τ.) και 
Υπουργεία όπως το Υπ.  Μεταφορών και το ΥΠΕΧΩ∆Ε.   

 «Ωρίµανση» των ελληνικών ερευνητικών φορέων από πλευράς οργάνωσης, 
υλοποίησης και παρακολούθησης µεγάλων ερευνητικών προγραµµάτων.    

 Μεγαλύτερη και ουσιαστικότερη συµµετοχή των ελληνικών ερευνητικών 
δραστηριοτήτων στον Τοµέα των Μεταφορών σε ευρωπαϊκό επίπεδο, ιδιαίτερα 
µετά την εφαρµογή της πολιτικής του «Ενιαίου Ευρωπαϊκού Χώρου» από την 
ΕΕ. 

Το Ελληνικό Ινστιτούτο Μεταφορών δραστηριοποιήθηκε µέσα στο 2004 στις 
παρακάτω περιοχές: 

 Εφαρµογές των νέων Τεχνολογιών στις Μεταφορές στα πλαίσια ανάπτυξης των 
«Έξυπνων Μεταφορικών Συστηµάτων» του µέλλοντος (Intelligent Transport 
Systems – ITS).   

 Εκτίµηση των επιπτώσεων από την ύπαρξη και λειτουργία των 
Συγκοινωνιακών Συστηµάτων, ιδιαίτερα στην ασφάλεια των Μεταφορών, το 
περιβάλλον και την κατανάλωση ενεργείας.   

Κατά το χρόνο αυτό της λειτουργίας του το Ι.ΜΕΤ κατάφερε επίσης να ισχυροποιήσει 
τις ερευνητικές υποδοµές του, µε νέα οχήµατα καθαρής τεχνολογίας, την τοποθέτηση 
εγκαταστάσεως εικονικής πραγµατικότητας µονού τοίχου και τον προσοµοιωτή 
οδήγησης. 

Παράλληλα, παρατηρήθηκε αύξηση του βαθµού δραστηριοποίησης των τοµέων του 
Ινστιτούτου, οι οποίοι συνέχισαν την υλοποίηση προηγούµενων έργων αλλά και 
ενεργοποίησαν έναν ικανοποιητικό αριθµό νέων έργων.    

Το 2004, ενισχύθηκε ιδιαίτερα και η συµµετοχή του Ι.ΜΕΤ σε διεθνείς συνεργασίες.   

Το έτος 2004 αποτέλεσε µία χρονιά έντονης και ουσιαστικής επιστηµονικής 
δραστηριότητας σε όλα τα επίπεδα. 
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3 ΗΗ   ΤΤΑΑΥΥΤΤΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑ   ΤΤΟΟΥΥ   ΕΕΛΛΛΛΗΗΝΝΙΙΚΚΟΟΥΥ   
ΙΙΝΝΣΣΤΤΙΙΤΤΟΟΥΥΤΤΟΟΥΥ   ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΩΩΝΝ   

3.1 ΝΝΟΟΜΜΙΙΚΚΟΟ  ΚΚΑΑΘΘΕΕΣΣΤΤΩΩΣΣ  //  ΈΈ∆∆ΡΡΑΑ    

Το Ελληνικό Ινστιτούτο Μεταφορών- Ι.ΜΕΤ.  
(Hellenic Institute of Transport – HIT), ιδρύθηκε 
µε το Π∆77/2000 το οποίο και ενοποίησε 4 
Ινστιτούτα, το Ινστιτούτο Τεχνικής Χηµικών 
∆ιεργασιών, το Ινστιτούτο Πληροφορικής και 
Τηλεµατικής, το Ινστιτούτο Αγροβιοτεχνολογίας 
και το Ινστιτούτο Μεταφορών, σε ένα ενιαίο 
Νοµικό Πρόσωπο Ιδιωτικού ∆ικαίου Μη 
Κερδοσκοπικού Χαρακτήρα µε την επωνυµία 
Εθνικό Κέντρο Έρευνας και Τεχνολογικής 
Ανάπτυξης – ΕΚΕΤΑ (Centre for Research and 
Technology Hellas-CERTH).  Το ΕΚΕΤΑ/Ι.ΜΕΤ 
τελεί υπό την εποπτεία της Γενικής Γραµµατείας 
Έρευνας και Τεχνολογίας του Υπουργείου 
Ανάπτυξης.   

Η έδρα του είναι στη Θεσσαλονίκη όπου και 
βρίσκονται οι κεντρικές εγκαταστάσεις του 

αποτελούµενες από κτίριο γραφείων και  εργαστήρια, τα οποία στεγάζονται στο 
Τεχνολογικό Πάρκο Θεσσαλονίκης.   

3.2 ΗΗ  ΑΑΠΠΟΟΣΣΤΤΟΟΛΛΗΗ  ΤΤΟΟΥΥ  ΙΙ..ΜΜΕΕΤΤ  

Αποστολή του Ι.ΜΕΤ.  είναι η παροχή υπηρεσιών υποστήριξης της έρευνας ή της 
διαδικασίας διαµόρφωσης πολιτικής και λήψης αποφάσεων σε θέµατα λειτουργίας, 
οργάνωσης, προγραµµατισµού, προτυποποίησης, οικονοµικής ανάλυσης, 
διαχείρισης, τεχνολογίας µεταφορικών µέσων και επιπτώσεων των χερσαίων, 
θαλάσσιων, εναέριων και συνδυασµένων µεταφορών στην Ελλάδα καθώς και η 
παροχή εξειδικευµένων υπηρεσιών έρευνας στους ίδιους τοµείς προς τρίτους.  
Επίσης, το Ι.ΜΕΤ παρέχει την αναγκαία υποστήριξη και επιστηµονική τεκµηρίωση 
προς τους αρµόδιους κυβερνητικούς φορείς για τη διαµόρφωση εθνικής πολιτικής 
στα παραπάνω θέµατα.  Παράλληλα, συνεργάζεται µε υπάρχοντες αντίστοιχους 
φορείς του εξωτερικού και εκπροσωπεί τη χώρα στα διάφορα συναφή µε το 
αντικείµενό του fora. 

Πιο αναλυτικά, το Ελληνικό Ινστιτούτο Μεταφορών αναπτύσσει τις παρακάτω 
δραστηριότητες:  

 

 
ΕΙΚΟΝΑ  3-1: Κτίριο I.MET. 
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 Αvάληψη ερευvητικώv πρoγραµµάτωv ή εξειδικευµέvωv µελετώv βασικής και 
εφαρµoσµέvης έρευvας. 

 Οργάvωση και λειτoυργία κέvτρoυ τεκµηρίωσης στo χώρo τωv Μεταφoρώv, µε 
έµφαση στηv τεκµηρίωση τωv ερευvητικώv δραστηριoτήτωv και δηµoσιεύσεωv 
σε αvτικείµεvα τoυ Ιvστιτoύτoυ στov Ελληvικό χώρo.   

 ∆ιαµόρφωση και πρόταση προτύπων και πρότυπωv διαδικασιώv στoυς τoµείς 
τoυ αvτικειµέvoυ τoυ, χωρίς vα υπoκαθιστά το ρόλo τωv θεσµoθετηµέvωv 
oργαvισµώv δηµιουργίας πρoτύπωv. 

 ∆ηµιoυργία και συvτήρηση βάσεωv δεδoµέvωv και στoιχείωv σε τoµείς τoυ 
αvτικειµέvoυ τoυ. 

 Μετάφραση και δηµoσίευση διεθvώv καvovισµώv µεταφoρώv. 

 ∆ιάδoση τωv απoτελεσµάτωv της έρευvας στoυς τoµείς τoυ αvτικειµέvoυ τoυ 
Ιvστιτoύτoυ στov ελληvικό χώρo µε έµφαση στις ∆ηµόσιες Υπηρεσίες.    

 Αξιολόγηση της έρευνας στις Μεταφορές και των αντίστοιχων φορέων της (ΑΕΙ, 
άλλοι φορείς).   

 

 
ΕΙΚΟΝΑ  3-2: Εγκαταστάσεις ΕΚΕΤΑ 

 Πρoώθηση διµερώv ή πολυµερών συvεργασιώv µε αντίστοιχα Ερευvητικά 
Ivστιτoύτα και Οργαvισµoύς στηv Ελλάδα και σε άλλες χώρες, ιδιαίτερα της 
Νοτιοανατολικής Ευρώπης.    

 Εκπροσώπηση της Ελλάδας σε ανάλογα µε αντικείµενο του ∆ιεθνή fora και 
Οργανισµούς.   

 Οργάvωση συvεδρίωv και διεθvώv εκδηλώσεωv. 

 Οργάvωση πρoγραµµάτωv επιµόρφωσης και επαγγελµατικής κατάρτισης για 
συγκεκριµέvες κατηγoρίες ατόµωv στo χώρo τωv µεταφoρώv, στα πλαίσια τoυ 
υγιoύς αvταγωvισµoύ.   

 Συµβoλή στov πoιoτικό έλεγχo των πρoσφερόµεvωv υπηρεσιώv στov τoµέα τωv 
µεταφoρώv και έκδoση σχετικώv πιστoπoιητικώv.   



 

 5

 ∆ηµoσίευση τωv απoτελεσµάτωv της έρευvας σε ελληvικά και ξέvα 
επιστηµovικά περιoδικά και συvέδρια.   

 Έκδoση περιoδικώv εκθέσεωv (ετήσιων ή διετών) πoυ απoτυπώvoυv τις 
εξελίξεις στo συvoλικό σύστηµα τωv µεταφoρώv στηv Ελλάδα καθώς και στα 
διάφoρα υπoσυστήµατά τους (oδικές, σιδηρoδρoµικές, θαλάσσιες, εvαέριες).   



 6

4 ΟΟΡΡΓΓΑΑΝΝΩΩΤΤΙΙΚΚΗΗ   ∆∆ΟΟΜΜΗΗ   

4.1 ΟΟΡΡΓΓΑΑΝΝΟΟΓΓΡΡΑΑΜΜΜΜΑΑ    

Η Οργανωτική ∆οµή του Ι.ΜΕΤ που ισχύει από τα µέσα του 2004 απεικονίζεται στο 
Σχήµα 4-1: 

∆Σ ΕΚΕΤΑ

ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΟ 
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ

∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΙΜΕΤ

Αναπλ. ∆/ντης

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ & ∆ΙΟΙΚΗΤΙΚΗ
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΙΜΕΤ

∆ΙΕΘΝΕΙΣ ΣΧΕΣΕΙΣ &
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ

(Εσωτερικός)
ΠΟΙΟΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ –

ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΑ 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΙΜΕΤ
ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ

ΤΟΜΕΑΣ ΕΡΓΟΥ Α
Οδηγός και όχηµα

ΤΟΜΕΑΣ ΕΡΓΟΥ Β
Υποδοµή και ζήτηση

Γραµµατεία Γραµµατεία

ΕΡΓΑ ΕΡΓΑ

ΜΗΧΑΝΟΓΡΑΦΗΣΗ 
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ Η/Υ

∆ΙΑΧΥΣΗ 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
– INTERNET SITE
∆ΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ
ΕΚ∆ΟΣΕΙΣ ΙΜΕΤ

(Παραγωγή)

ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ 
ΕΡΓΩΝ & ΠΡΟΤΑΣΕΩΝ

Πεδίο:
• ADAS
• FUELS

• HANDICAPPED
• Ασφάλεια ως προς 
όχηµα & οδηγό
• Έξυπνο όχηµα

• κλπ

Πεδίο:
•Σχεδιασµός Μεταφορών

• «Κόµβος» ΙΜΕΤ
• Βάσεις ∆εδοµένων Μεταφορών

• Ασφάλεια ως πολιτική & στοιχεία
• Πολιτική Μεταφορών

• κλπ

ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗ

ΣΥΓΓΡΑΦΗ
ΠΡΟΤΥΠΩΝ

& ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΩΝ

ΕΚ∆ΟΣΕΙΣ 
ΙΜΕΤ

(Συγγραφή)

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΑΘΗΝΑΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΒΟΛΟΥ

Ο
Ρ
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Ο
Ι 
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Σ 

(Υ
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) ∆
Ρ
Α
ΣΕΙΣ ΓΙΑ

 Ο
Λ
Ο
Υ
Σ ΤΟ

Υ
Σ ΤΟ

Μ
ΕΙΣ

Υποτοµείς Υποτοµείς

∆Σ ΕΚΕΤΑ

ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΟ 
ΣΥΜΒΟΥΛΙΟ

∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΙΜΕΤ

Αναπλ. ∆/ντης

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ & ∆ΙΟΙΚΗΤΙΚΗ
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΙΜΕΤ

∆ΙΕΘΝΕΙΣ ΣΧΕΣΕΙΣ &
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ

(Εσωτερικός)
ΠΟΙΟΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ –

ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΑ 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΙΜΕΤ
ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ

ΤΟΜΕΑΣ ΕΡΓΟΥ Α
Οδηγός και όχηµα

ΤΟΜΕΑΣ ΕΡΓΟΥ Β
Υποδοµή και ζήτηση

Γραµµατεία Γραµµατεία

ΕΡΓΑ ΕΡΓΑ

ΜΗΧΑΝΟΓΡΑΦΗΣΗ 
ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ Η/Υ

∆ΙΑΧΥΣΗ 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ
– INTERNET SITE
∆ΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ
ΕΚ∆ΟΣΕΙΣ ΙΜΕΤ

(Παραγωγή)

ΠΑΡΑΚΟΛΟΥΘΗΣΗ 
ΕΡΓΩΝ & ΠΡΟΤΑΣΕΩΝ

Πεδίο:
• ADAS
• FUELS

• HANDICAPPED
• Ασφάλεια ως προς 
όχηµα & οδηγό
• Έξυπνο όχηµα

• κλπ

Πεδίο:
•Σχεδιασµός Μεταφορών

• «Κόµβος» ΙΜΕΤ
• Βάσεις ∆εδοµένων Μεταφορών

• Ασφάλεια ως πολιτική & στοιχεία
• Πολιτική Μεταφορών

• κλπ

ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗ

ΣΥΓΓΡΑΦΗ
ΠΡΟΤΥΠΩΝ

& ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΩΝ

ΕΚ∆ΟΣΕΙΣ 
ΙΜΕΤ

(Συγγραφή)

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΑΘΗΝΑΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΒΟΛΟΥ
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Σχήµα 4-1: Οργανόγραµµα Ι.ΜΕΤ 

Οι αρµοδιότητες και περιγραφή αντικειµένου των οργανωτικών µονάδων του 
Σχήµατος 4-1 φαίνονται στο Παράρτηµα Α.   

Το Ινστιτούτο διοικείται από το ∆ιευθυντή του, αναπληρούµενο από τον 
Αναπληρωτή ∆ιευθυντή όταν χρειάζεται.  Ειδικότερα, ο ∆ιευθυντής είναι αρµόδιος 
για τη σύνταξη του ερευνητικού και αναπτυξιακού προγράµµατος του Ινστιτούτου, 
την εκτέλεση των αποφάσεων πρόσληψης, το διορισµό και γενικά τα θέµατα 
κατάστασης και πειθαρχίας του προσωπικού, την κατάρτιση του προϋπολογισµού, 
απολογισµού, ισολογισµού και την εισήγηση αυτών στο Επιστηµονικό Συµβούλιο 
και για κάθε άλλο θέµα σχετικό µε τη διοίκηση και λειτουργία του Ινστιτούτου.  Ο 
∆ιευθυντής εκλέγεται ύστερα από προκήρυξη της θέσης, υποβολή υποψηφιότητας 
και κρίση από ανεξάρτητη πενταµελή επιτροπή ειδικών.   ∆ιορίζεται µε πενταετή 
θητεία µε απόφαση του Υπουργού Ανάπτυξης και µε την προβλεπόµενη στις 
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διατάξεις των παρ. 3, 4 και 5 του άρθρου 11 του Ν.1514/85 διαδικασία.  Η 
διαδικασία αυτή έγινε για πρώτη φορά το 2003 και ∆ιευθυντής εξελέγη ο καθ.  Γ.  
Γιαννόπουλος µε θητεία µέχρι το 2008.   

Σε περίπτωση έλλειψης, απουσίας ή κωλύµατος του ∆ιευθυντή τις αρµοδιότητές του 
ασκεί ο Αναπληρωτής ∆ιευθυντής, ο οποίος ορίζεται µε απόφαση του ∆Σ του ΕΚΕΤΑ 
και έχει τα προσόντα τουλάχιστον ερευνητή Α΄ βαθµίδας του Ινστιτούτου.  
Αναπληρωτής ∆ιευθυντής του Ι.ΜΕΤ είναι ο καθηγητής του ΕΜΠ, κος Γ.  
Κανελλαϊδης.   

Το ∆ιευθυντή πλαισιώνει το Επιστηµονικό Συµβούλιο του Ινστιτούτου (Ε.Σ.Ι.) το 
οποίο απαρτίζεται από πέντε επιστήµονες που είναι ερευνητές του Ινστιτούτου 
βαθµίδας Α΄ ή Β΄ και εκλέγονται από το σύνολο των ερευνητών του Ινστιτούτου µε 
µυστική ψηφοφορία.  Αρµοδιότητες του Επιστηµονικού Συµβουλίου του Ινστιτούτου 
είναι η µετά από εισήγηση του ∆ιευθυντή έγκριση του προϋπολογισµού, 
απολογισµού και ισολογισµού του Ινστιτούτου, η γνωµοδότηση για θέµατα 
επιστηµονικής πολιτικής και στόχων του Ινστιτούτου και η επικουρία του ∆ιευθυντή 
στην άσκηση των αρµοδιοτήτων του και ιδίως στη σύνταξη του ερευνητικού και 
αναπτυξιακού προγράµµατος του Ινστιτούτου, η παρακολούθηση του ερευνητικού 
και αναπτυξιακού προγράµµατος και η υποβολή σχετικής έκθεσης στον Υπουργό 
Ανάπτυξης, όπου αυτό απαιτείται από το νόµο. 

Το Επιστηµονικό Συµβούλιο για το 2004 απαρτιζόταν από τους: καθ.  Γ.  
Γιαννόπουλο, καθ.  Γ.  Κανελλαϊδη, καθ.  Μ.  Πιτσιάβα-Λατινοπούλου,  ∆ρ.  Ε.  
Μπεκιάρη και τον αναπλ. Καθ. Αθ. Ζηλιασκόπουλο. 

Στο ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ, στις αρχές του έτους 2004 λειτουργούσαν πέντε τοµείς έργων: 

 Τεκµηρίωσης, Βάσεων ∆εδοµένων και Στοιχείων. 

 ∆ιάδοσης Αποτελεσµάτων Έρευνας, Αξιολόγησης και Επιµόρφωσης. 

 Κανονισµών Προτύπων και Πρότυπων ∆ιαδικασιών. 

 Ποιοτικού Ελέγχου και Ασφάλειας των Μεταφορών.   

 Εξειδικευµένων Αναλύσεων και Ερευνών στις Μεταφορές. 

Μετά την 1η Ιουνίου οι Τοµείς αυτοί συµπτύχθηκαν σε δύο (2) σύµφωνα µε το νέο 
οργανόγραµµα.  Η περιγραφή των νέων Τοµέων Α και Β φαίνεται στο Παράρτηµα 
Α.  Ως Toµέας Έργου, ορίζεται η αυτoτελής µovάδα πoυ ειδικεύεται και εξoπλίζεται 
κατάλληλα για τηv παραγωγή έργoυ στo αvτίστoιχo αvτικείµεvo και την άµεση 
ευρύτερη περιοχή του. 

4.2 ΑΑΝΝΘΘΡΡΩΩΠΠΙΙΝΝΟΟ  ∆∆ΥΥΝΝΑΑΜΜΙΙΚΚΟΟ  ΤΤΟΟ  22000044  

Στο Ι.ΜΕΤ. απασχολήθηκε το 2004: 

 Εκλεγµένο ερευνητικό προσωπικό (ερευνητές Α’, Β’, Γ’ και ∆’ βαθµίδας). 
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 ∆ιοικητικό και επιστηµονικό προσωπικό µε συµβάσεις ορισµένου χρόνου. 

  Εξωτερικοί συνεργάτες ή εµπειρογνώµονες µε συµβάσεις έργου. 

Το προσωπικό των δύο πρώτων κατηγοριών, καθώς επίσης και ορισµένοι από τους 
βασικούς εξωτερικούς συνεργάτες για το 2004, παρουσιάζεται συνοπτικά παρακάτω: 

ΚΑΘ. Γ. ΓΙΑΝΝΟΠΟΥΛΟΣ, ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ - ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ, ∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ 

Ι.ΜΕΤ 

Ο Καθ. Γιώργος Γιαννόπουλος είναι συγκοινωνιολόγος, καθηγητής Συγκοινωνιακής 
Τεχνικής στο Α.Π.Θ. και έχει ασχοληθεί τα τελευταία 30 χρόνια σε όλους τους τοµείς 
των Μεταφορών, κυρίως ως υπεύθυνος µεγάλων µελετητικών ή ερευνητικών 
προγραµµάτων (περίπου 130), στους τοµείς των ∆ηµόσιων Επιβατικών 
Συγκοινωνιών, Εµπ. Μεταφορών, Οδικής Κυκλοφορίας και Κυκλοφοριακού 
Ελέγχου, πολιτικής των Μεταφορών και εφαρµογών της Τηλεµατικής σε διάφορους 
κλάδους των Μεταφορών (οδική κυκλοφορία, οργάνωση λιµένων, θαλάσσιες και 
εµπορευµατικές µεταφορές, ηλεκτρονική πληρωµή στις µεταφορές κλπ).   

ΚΑΘ.  Γ.  ΚΑΝΕΛΛΑΙ∆ΗΣ, ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ - ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ, ΑΝΑΠΛ.  
∆ΙΕΥΘΥΝΤΗΣ  Ι.ΜΕΤ   

Ο Καθ.  Γιώργος.  Κανελλαΐδης είναι καθηγητής του Τοµέα Συγκοινωνιών στο 
Ε.Μ.Π.  και έχει µεγάλη επαγγελµατική εµπειρία εξειδικευµένη στο χώρο της Οδικής 
Ασφάλειας και της Ανάπτυξης Συγκοινωνιακής Υποδοµής (Οδοποιίας), παρέχοντας 
για πολλά χρόνια συµβουλευτικές υπηρεσίες σε ελληνικούς φορείς (ΥΠΕΧΩ∆Ε, ΕΥ∆Ε 
ΠΑΘΕ, "Εγνατία Οδός", κ.λπ.) και διεθνείς φορείς (Ευρωπαϊκή Επιτροπή, Ινστιτούτο 
Οδικής Ασφάλειας της Αυστραλίας, Οδικό Ινστιτούτο ∆ανίας, κ.λπ.).   

∆Ρ.  Ε.  ΜΠΕΚΙΑΡΗΣ, ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ, ΚΥΡΙΟΣ ΕΡΕΥΝΗΤΗΣ Ι.ΜΕΤ 
(ΕΡΕΥΝΗΤΗΣ Β’) 

Ο ∆ρ. Ευάγγελος Μπεκιάρης, Μηχ/γος Μηχ/κός Εθνικού Μετσοβίου Πολυτεχνείου, 
είναι Ερευνητής Β σε θέµατα Εφαρµογών Τηλεµατικής στις Μεταφορές.  Ειδικεύεται 
σε ευρύ πεδίο εφαρµογών, από θέµατα Οδικής Ασφάλειας έως εξειδικευµένες 
εφαρµογές Τηλεµατικής σε ιδιωτικά οχήµατα, µέσα µαζικής µεταφοράς, ακόµη και 
πλοία.  Πρέπει να σηµειωθεί η εµπειρία του σε θέµατα τεχνολογίας για Άτοµα µε 
Ειδικές Ανάγκες (ΑµΕΑ), µε έµφαση σε προσβάσιµα συστήµατα µεταφοράς.  Έχει 
συµµετάσχει σε άνω των 70 ερευνητικά έργα της ΕΕ, σε 12 από αυτά ως Γενικός 
Συντονιστής. 

∆Ρ.  Γ.  ΑΫΦΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ, ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ - ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ, 
ΕΝΤΕΤΑΛΜΕΝΗ ΕΡΕΥΝΗΤΡΙΑ Ι.ΜΕΤ (ΕΡΕΥΝΗΤΗΣ Γ’) 

Η ∆ρ. Γεωργία Αϋφαντοπούλου, Πολιτικός Μηχ/κός – Συγκοινωνιολόγος του 
Εθνικού Μετσοβίου Πολυτεχνείου, είναι Ερευνήτρια Γ σε θέµατα Ανάλυσης 
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Μεταφορικών Συστηµάτων και οργάνωσης Συνδυασµένων Μεταφορών.  Ειδικεύεται 
στους τοµείς: Πολιτικής των Μεταφορών, ∆ιαχείρισης Κυκλοφορίας, Χρήσης 
Τηλεµατικών Εφαρµογών: στον Τοµέα των Θαλάσσιων, Οδικών και Συνδυασµένων 
Mεταφορών, ∆ιαχείρισης Στόλων και ∆ροµολόγησης και στην Επιχειρησιακή 
Έρευνα µε έµφαση στη βελτιστοποίησή της.  Η επαγγελµατική της εµπειρία καλύπτει 
ευρύ φάσµα σε εκπόνηση µελετών και ερευνητικών έργων σε αντικείµενα σχετικά µε 
τη ∆ιερεύνηση Σκοπιµότητας Υλοποίησης Μεγάλων Συγκοινωνιακών Έργων, το 
Σχεδιασµό Αρχιτεκτονικής Τηλεµατικών Συστηµάτων στις Μεταφορές και 
Αξιολόγηση της Λειτουργίας τους, Προτυποποίηση και παρακολούθηση 
Μεταφορικών Συστηµάτων (ποιότητα υποδοµών και προσφερόµενων υπηρεσιών), 
Οδική Ασφάλεια, Συνδυασµένες Μεταφορές και Logistics. 

∆Ρ.  Φ.  ΣΤΕΡΓΙΟΠΟΥΛΟΣ, ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ, ΕΡΕΥΝΗΤΗΣ ∆’. (απεχώρησε 
τέλος του 2004) 

Ο ∆ρ. Φώτης Στεργιόπουλος, απέκτησε µε άριστα το ∆ίπλωµα του Ηλεκτρολόγου 
Μηχανικού από την Πολυτεχνική Σχολή του ΑΠΘ, το 1995 και το διδακτορικό του 
δίπλωµα το 1999 από το Πανεπιστήµιο του Birmingham (Μεγ. Βρετανία) 
εργαζόµενος σε αντικείµενα ηλεκτρονικών ισχύος µε εφαρµογές στην ηλεκτροκίνηση 
και στη µεταφορά ηλεκτρικής ενέργειας.  Κατά το διάστηµα 1998 - 1999 εργάστηκε ως 
Μηχανικός Έρευνας και Ανάπτυξης (R&D) στο ερευνητικό κέντρο της Asea Brown 
Boveri (ABB) στη Σουηδία, µε αντικείµενο µετατροπείς ηλεκτρονικών ισχύος.  Η 
εργασία του είχε ως αποτέλεσµα την κατοχύρωση µίας πατέντας και άλλων 3 
καταχωρήσεων εφευρέσεων στην ΑΒΒ. 

∆Ρ.  Γ.  ΤΥΡΙΝΟΠΟΥΛΟΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ (ΕΡΕΥΝΗΤΗΣ ∆') 

Ο ∆ρ. Ιωάννης Τυρινόπουλος αποφοίτησε από τη Μαθηµατική Σχολή του 
Πανεπιστηµίου Ιωαννίνων το 1992.  Το 2002 απέκτησε το διδακτορικό του δίπλωµα 
από το Αριστοτέλειο Πανεπιστήµιο Θεσσαλονίκης µε γνωστικό αντικείµενο 
διδακτορικής διατριβής: "Εφαρµογές Τηλεµατικής στις ∆ηµόσιες Αστικές Συγκοινωνίες: 
Ολοκληρωµένο Μοντέλο ∆ιαχείρισης Πληροφοριών για το Σχεδιασµό και ∆ιοίκηση 
Συστηµάτων ∆ηµοσίων Αστικών Συγκοινωνιών" και εξειδικεύεται στην εφαρµογή 
τεχνολογιών αιχµής (Τηλεµατική) στον ευρύτερο χώρο των ∆ηµόσιων 
Συγκοινωνιών, εµπορευµατικών µεταφορών και logistics και τα Ευφυή Συστήµατα 
Μεταφορών (ITS).   

Μ.  ΜΟΡΦΟΥΛΑΚΗ, ∆ΙΠΛ.  ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ – ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ 

Η Μαρία Μορφουλάκη, ∆ιπλ. Πολιτικός Μηχανικός Α.Π.Θ, Συγκοινωνιολόγος, 
είναι Επιστηµονικός Συνεργάτης του Ελληνικού Ινστιτούτου Μεταφορών.  Το 1995 
αποφοίτησε από το Τµήµα Πολιτικών Μηχανικών του ΑΠΘ, ενώ το Νοέµβριο του 
2004 απέκτησε το ∆ιδακτορικό της ∆ίπλωµα από το ίδιο Τµήµα µε γνωστικό 
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αντικείµενο ∆ιδακτορικής ∆ιατριβής: «∆ιερεύνηση αλληλεπίδρασης δεικτών 
ποιότητας και λειτουργικής απόδοσης στις ∆ηµόσιες Συγκοινωνίες». 

Έως τώρα έχει εργαστεί σε πολλά Eρευνητικά προγράµµατα και Μελέτες µε 
αντικείµενο τις µεταφορές και συγκοινωνίες, ως επιστηµονικός συνεργάτης του 
Α.Π.Θ, του γραφείου συγκοινωνιακών µελετών ΤΡΙΑΣ Α.Ε, της εταιρείας συµβούλων 
∆ιευρωπαϊκή Οµάδα Συµβούλων Θεσσαλονίκης, ΤRUTh A.E, και από τον Οκτώβριο 
του 2001 του Ελληνικού Ινστιτούτου Μεταφορών I.MET. 

Ειδικεύεται στη προσοµοίωση και µελλοντική πρόβλεψη της κυκλοφορίας µε τη 
χρήση συγκοινωνιακών µοντέλων, ενώ ασχολείται και µε το Σχεδιασµό και 
Αξιολόγηση των συστηµάτων ∆ηµοσίων Μεταφορών αλλά και µε θέµατα Οδικής 
Ασφάλειας και Εµπορευµατικών Μεταφορών. 

Α.  ΤΣΙΟΥΤΡΑΣ, ∆ΙΠΛ.  ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ, MSC ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΛΟΓΟΣ – 
ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ 

Ο κος Αθανάσιος Τσιούτρας, ∆ιπλ. Πολιτικός Μηχανικός Α.Π.Θ. - 
Συγκοινωνιολόγος, M.Sc. Περιβαλλοντολόγος, αποφοίτησε από το τµήµα Πολιτικών 
Μηχανικών της Πολυτεχνικής Σχολής του Α.Π.Θ το 1996.  Το 1999 απέκτησε 
Μεταπτυχιακό Τίτλο µε ειδίκευση στον Τοµέα του Περιβάλλοντος.  Το 2001 ξεκίνησε 
τη ∆ιδακτορική ∆ιατριβή του στο τµήµα Πολιτικών Μηχανικών του Α.Π.Θ. µε 
αντικείµενο τα Σύγχρονα Συστήµατα Υποστήριξης του Οδηγού (ΣΣΥΟ).  Ειδικεύεται 
στην κυκλοφοριακή προσοµοίωση και µοντελοποίηση των Σύγχρονων Συστηµάτων 
Υποστήριξης του Οδηγού (ΣΣΥΟ), σε συσχέτιση µε τις κυκλοφοριακές και 
περιβαλλοντικές συνθήκες. 

Μ.  ΠΑΝΟΥ, ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ & ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ Η/Υ 

Η κα Μαίρη Πάνου είναι Ηλεκτρονικός Μηχανικός του Πανεπιστηµίου του 
Λίβερπουλ της Αγγλίας (το 1997) και κατέχει Μεταπτυχιακό τίτλο (MSc) σε 
Προηγµένα Συστήµατα Αυτόµατου Ελέγχου από το Πανεπιστήµιο του Μάντσεστερ 
(UMIST).  Επίσης, είναι διδακτορικός υπότροφος του Αριστοτελείου Πανεπιστηµίου 
Θεσσαλονίκης.  Οι κύριοι τοµείς εξειδίκευσής της είναι οι Εφαρµογές Τηλεµατικής 
στις Μεταφορές, Μετακίνηση Ηλικιωµένων και Ατόµων µε Αναπηρίες, Προηγµένα 
Συστήµατα Περιβαλλοντικού Ελέγχου και Ανάπτυξη Εκπαιδευτικών Πακέτων και 
Προγραµµάτων (κυρίως για άτοµα µε αναπηρίες). 

Μ.  ΓΚΕΜΟΥ, ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΟΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΝΑΥΠΗΓΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ 

H κα Μαρία Γκέµου, συνεργάτης στο ΙΜΕΤ από το 2003, είναι Μηχανολόγος 
Μηχανικός από το Πανεπιστήµιο της Πάτρας.  Οι κύριες περιοχές στις οποίες 
εµπλέκεται συµπεριλαµβάνουν τις εφαρµογές της Εικονικής Πραγµατικότητας στο 
χώρο των µεταφορών, την ανάπτυξη CAD µοντέλων, την Οικονοµική των 
Μεταφορών, την ανάπτυξη εκπαιδευτικών εργαλείων και προγραµµάτων κυρίως για 
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Άτοµα µε Αναπηρία και διεκπεραίωση µελετών που σχετίζονται µε την Ασφάλεια 
στο χώρο των Μεταφορών.   

 

 

Α.  ΜΟΥΣΑ∆ΑΚΟΥ, ΜΑΘΗΜΑΤΙΚΟΣ 

Η κα Ανδριανή Μουσαδάκου είναι Mαθηµατικός του Πανεπιστηµίου της Ουαλίας 
(Αγγλία) από το 2001 και κατέχει Μεταπτυχιακό τίτλο (MSc) στην Υπολογιστική 
Μοντελοποίηση και στη Μέθοδο των Πεπερασµένων Στοιχείων στη Μηχανική από 
το Πανεπιστήµιο της Ουαλίας (Swansea) στην Αγγλία (το 2002).  Οι κύριοι τοµείς 
εξειδίκευσής της είναι: η Εφαρµογή Μεθόδων στην Προσοµοίωση ∆εξαµενών, η 
Ανάπτυξη Εκπαιδευτικών Πακέτων και Προγραµµάτων (κυρίως για άτοµα µε 
αναπηρίες) και η Ανάπτυξη Λογισµικών Προγραµµάτων, Multimedia και Βάσεων 
∆εδοµένων. 

Φ.  ΜΙΚΙΚΗ, ∆ΙΠΛ.  ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ - MSC ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ  

Η Φωτεινή Μίκικη, Πολιτικός Μηχανικός-Συγκοινωνιολόγος, αποφοίτησε από το 
τµήµα Πολιτικών Μηχανικών της Πολυτεχνικής Σχολής του Αριστοτέλειου 
Πανεπιστηµίου Θεσσαλονίκης. Στη συνέχεια πραγµατοποίησε στο Παρίσι 
µεταπτυχιακές σπουδές στις µεταφορές, 'DEA Transport', στην Ecole Nationale des 
Ponts et Chaussees και το Universite Paris XII. 

Εργάστηκε στο Institut d'Urbanisme του Universite Paris XII, όπου είχε συµβόλαιο 
έρευνας για λογαριασµό του γαλλικού Υπουργείου Περιβάλλοντος και Βιώσιµης 
Ανάπτυξης. Το προϊόν αυτού του ερευνητικού έργου έχει εκδοθεί.  

Το επιστηµονικό της πεδίο προσανατολίζεται σε θέµατα αστικών συγκοινωνιών, 
οικονοµικής και µάρκετινγκ των µεταφορών, µεταφορών και περιβάλλοντος ενώ 
εκπονεί διδακτορική διατριβή στο Αριστοτέλειο Πανεπιστήµιο. 

Π.  ΒΟΥ∆ΟΥΡΗΣ, ΤΟΠΟΓΡΑΦΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ, MSC GIS 

Εξωτερικός συνεργάτης του ΙΜΕΤ µε πολύχρονη επαγγελµατική εµπειρία στην Μ. 
Βρετανία στα Γεωγραφικά Συστήµατα Πληροφοριών (ΓΣΠ) σε εφαρµογές 
Μεταφορών. Είναι Τοπογράφος Μηχανικός Α.Π.Θ µε µεταπτυχιακό στα ΓΣΠ (M.Sc. 
in GIS) από το Πανεπιστήµιο του Leicester.  

Έχει προσφέρει υπηρεσίες σύµβουλου ΓΣΠ σε µια σειρά από µεγάλους 
κυβερνητικούς οργανισµούς διεθνώς (Αγγλία, Η.Π.Α, Αυστραλία) ενώ ήταν ο Project 
Manager σε έργα πληροφορικής στην Ελλάδα (ΕΓΝΑΤΙΑ Ο∆ΟΣ Α.Ε.) και το 
εξωτερικό.  
Μέσω του ρόλου του ως Product Manager έχει αποκτήσει µια µεγάλη εµπειρία στη 
διαχείριση των έργων πληροφορικής - ιδιαίτερα όσον αφορά τα  ΓΣΠ- και είναι  
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πολύ καλός γνώστης του όλου του κύκλου ζωής παρόµοιων έργων-από τη σύλληψη 
έως την τελική παράδοση.  Έχει παρουσιάσει εργασίες και οµιλίες σε θέµατα 
µεταφορών και ΓΣΠ τόσο σε ελληνικά όσο και σε διεθνή συνέδρια. 

Ε.  ΓΑΓΑΤΣΗ, ∆ΙΠΛ. ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ – MSC ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ  

Η Ελίζα Γαγάτση, ∆ιπλ. Πολιτικός Μηχανικός Α.Π.Θ, Συγκοινωνιολόγος, 
αποφοίτησε από το τµήµα Πολιτικών Μηχανικών της Πολυτεχνικής Σχολής του 
Α.Π.Θ.  

Συνέχισε τις σπουδές της αποκτώντας το 2004 την ειδικότητα του Συγκοινωνιολόγου 
Μηχανικού παρακολουθώντας το διατµηµατικό πρόγραµµα µεταπτυχιακών 
σπουδών του Α.Π.Θ. µε τίτλο «Σχεδιασµός, Οργάνωση και ∆ιαχείριση Συστηµάτων 
Μεταφορών».  

Έχει εργασθεί σε γραφείο συγκοινωνιακών µελετών και έχει συµµετάσχει σε πολλές 
κυκλοφοριακές µελέτες.  

Τα επιστηµονικά της αντικείµενα επικεντρώνονται στις νέες εξελίξεις στον ελληνικό 
και ευρωπαϊκό χώρο, στον τοµέα των θαλάσσιων και αστικών µεταφορών, όπου και 
συµµετέχει ενεργά µέσω του σχεδιασµού και υλοποίησης ερευνητικών 
προγραµµάτων του Ινστιτούτου Μεταφορών αλλά και της συµµετοχής σε εθνικά και 
διεθνή συνέδρια µε θέµατα που καλύπτουν όλο το φάσµα των Συστηµάτων 
Μεταφορών.   

Γ. ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΥΣ, ∆ΙΠΛ. ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ – MSC ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΟΛΟΓΟΣ 

Ο Γεώργιος Χαραλάµπους, ∆ιπλ. Πολιτικός Μηχανικός, αποφοίτησε από το τµήµα 
Πολιτικών Μηχανικών του ∆ηµοκρίτειου Πανεπιστηµίου Θράκης. Συνέχισε τις 
σπουδές του και απέκτησε τον µεταπτυχιακό τίτλο του Προγράµµατος «Σχεδιασµός, 
Οργάνωση και ∆ιαχείριση Συστηµάτων Μεταφορών» το Αριστοτέλειου 
Πανεπιστηµίου Θεσσαλονίκης το 2004.  

Έχει συµµετοχή σε πολλά διεθνή και εθνικά ερευνητικά έργα κυρίως στα θέµατα 
εµπορευµατικών και θαλάσσιων ή συνδυασµένων µεταφορών.  

ΣΤ.  ΝΙΚΟΛΑΟΥ, ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΛΟΓΙΣΜΙΚΟΥ 

Η κα Στέλλα Νικολάου είναι προγραµµατίστρια Η/Υ και ασχολείται σχεδόν 
αποκλειστικά µε την παρακολούθηση της Οδικής Συµπεριφοράς και τη µελέτη του 
ανθρώπινου παράγοντα στην Οδική Ασφάλεια.  Η κύρια ερευνητική της εργασία 
περιλαµβάνει την παρακολούθηση της Οδικής Συµπεριφοράς για την προώθηση της 
Οδικής Ασφάλειας µέσω της χρήσης Σύγχρονων Συστηµάτων Υποστήριξης Οδηγού 
(Σ.Σ.Υ.Ο.), την έρευνα του ανθρώπινου ύπνου για την αύξηση της ασφάλειας των 
βιοµηχανικών εφαρµογών και τη µείωση των ατυχηµάτων που αποδίδονται στη 
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µειωµένη ανθρώπινη ενάργεια καθώς και την ανάπτυξη σύγχρονων διεπιφανειών 
χρήσης για διάφορες βιοµηχανικές εφαρµογές.   

ΣΤ.  ∆ΗΜΟΠΟΥΛΟΥ,  ΝΟΜΙΚΟΣ  

Η κα Σταυρούλα ∆ηµοπούλου αποφοίτησε από τη Νοµική Σχολή του ∆ηµοκριτείου 
Πανεπιστηµίου Θράκης.  Εργάστηκε στο γραφείο του ∆ικηγόρου παρ’ Αρείω Πάγω, 
κ. Θ. Ζέρβα επί επτάµηνο (1-1993 έως 7-1993) ως βοηθός ∆ικηγόρου και 
γραµµατειακή υποστήριξη.  Το διάστηµα 10-1993 έως 4-1995 εργάστηκε ως 
ασκούµενη δικηγόρος στο γραφείο του ∆ικηγόρου παρ’ Εφέταις, κ. Ν. Καίσαρη.  
Από το 2001 εργάζεται στο Ι.ΜΕΤ. στη διαχείριση ερευνητικών έργων ως διοικητική 
υπεύθυνη.   

Β.  ΠΑΠΑ∆ΗΜΗΤΡΟΠΟΥΛΟΥ, ∆ΙΟΙΚΗΣΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

Η κα Βάλια Παπαδηµητροπούλου είναι απόφοιτη της σχολής Νοµικών και 
Οικονοµικών Επιστηµών, Τµήµα ∆ιοίκησης Επιχειρήσεων και είναι κάτοχος 
Diploma in Marketing από το South Bank University του Λονδίνου και Master in 
Business Administration από το Πανεπιστήµιο του Shefield.  Εργάστηκε ως 
καθηγήτρια Αγγλικών κατά την περίοδο 1989-1995 και ως υπεύθυνη οικονοµικής 
διαχείρισης και προµηθειών στην εταιρεία S Gloss Παπαδηµητρόπουλος ΑΕ, 
Εισαγωγή και Εµπορία υλικών συσκευασίας κατά την περίοδο 1995 ως 2002.  Από το 
2003 εργάζεται στο ΙΜΕΤ στο Τµήµα ∆ιαχείρισης Προγραµµάτων. 

Ι.  ΚΟΥΚΟΥΛΟΥ∆Η, ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ ∆ΙΟΙΚΗΣΗΣ  

Η κα Ιωάννα Κουκουλούδη είναι Γραµµατέας ∆ιοίκησης του ΙΜΕΤ από το 2001.  
Είναι κάτοχος πτυχίου της Σχολής ΠΑΣΤΕΡ και Οργάνωσης Γραφείου και 
Γραµµατειακής Υποστήριξης.  Γνωρίζει Αγγλικά και Γερµανικά, χρήση λογισµικού 
Η/Υ και δηµιουργία βάσεων δεδοµένων.  Έχει εργαστεί σε θέσεις γραµµατειακής 
υποστήριξης και χειρισµού Η/Υ στην εταιρεία τηλεπικοινωνιών Lucent Technologies 
Ltd, στην Ολλανδία κατά το διάστηµα 1998-1999.  Την περίοδο 1999-2000 εργάστηκε 
στην εταιρεία Τεχνολογίες Περιβάλλοντος. 

Α.  ΚΩΣΤΟΥΛΗ, ΓΡΑΜΜΑΤΕΑΣ ∆ΙΟΙΚΗΣΗΣ 

Η κα Αναστασία Κωστούλη είναι Γραµµατέας ∆ιοίκησης του ΙΜΕΤ.  Απέκτησε το 
πτυχίο Proficiency το 1998 καθώς και το πτυχίο CEELT ως καθηγήτρια Αγγλικών 
από το Βρετανικό Συµβούλιο Θεσσαλονίκης το 2000.  Είναι κάτοχος πτυχίου 
Πληροφορικής της Ε.∆Ι.Π (Εταιρία ∆ιοίκησης & Πληροφορικής).  Έχει 
πραγµατοποιήσει την πρακτική της εξάσκηση στους Η/Υ στην τεχνική εταιρία 
«ΑΘΩΝΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ» και έχει ασχοληθεί µε την παράδοση ιδιαιτέρων µαθηµάτων 
στην Αγγλική γλώσσα.  Έχει εργασθεί ως γραµµατέας στην Εταιρία Συµβούλων 
Επιχειρήσεων  «ΑΚΜΩΝ» και κατείχε θέση στο χειρισµό τηλεφωνικού κέντρου της 
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διαφηµιστικής εταιρίας «EXODUS».  Εργάσθηκε ως υπάλληλος του Τµήµατος 
∆ιαχείρισης Μελετών και Κεντρικού Πρωτοκόλλου της κατασκευαστικής εταιρίας 
«ΕΓΝΑΤΙΑ Ο∆ΟΣ Α.Ε.» (Οκτ. 2000 - Απρ. 2002) και µέλος του Λογιστηρίου της 
κοινοπραξίας ΕΛΤΕΡ Α.Τ.Ε - ΓΕΤΕΜ Α.Ε (Απρ. 2002 - Νοεµβ. 2002). 
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5 ΕΕΡΡΕΕΥΥΝΝΗΗΤΤΙΙΚΚΕΕΣΣ   ΥΥΠΠΟΟ∆∆ΟΟΜΜΕΕΣΣ   22000044  

5.1 ΚΚΤΤΙΙΡΡΙΙΑΑΚΚΕΕΣΣ  ΕΕΓΓΚΚΑΑΤΤΑΑΣΣΤΤΑΑΣΣΕΕΙΙΣΣ    

Το Ι.ΜΕΤ. στεγάζεται στις 
εγκαταστάσεις του Τεχνολο-
γικού Πάρκου Θεσσαλονίκης 
στο 6ο χλµ. της οδού Χαριλάου 
- Θέρµης.  Η σηµερινή στέγαση 
θεωρείται προσωρινή και έχουν 
δροµολογηθεί οι διαδικασίες 
(µέσω του Εθνικού Κέντρου 
Έρευνας και Τεχνολογικής 
Ανάπτυξης) για την ανέγερση 
νέων σύγχρονων εγκαταστά-

σεων σε χώρο 20 στρεµµάτων που έχει αγοραστεί δίπλα από τις εγκαταστάσεις του 
Τεχνολογικού Πάρκου. 

Στις νέες εγκαταστάσεις προβλέ-
πονται χώροι γραφείων συνολικού 
εµβαδού 1500 περίπου τετραγωνικών 
µέτρων, υπόγειοι χώροι εργαστηρίων 
εµβαδού 1000µ2 ενώ στους απώ-
τερους στόχους είναι η απόκτηση και 
ανάπτυξη υπαίθριου χώρου 6000 
τετραγωνικών µέτρων για εγκατα-
στάσεις προσοµοίωσης της κυκλο-
φορίας και ελέγχου υλικών κατα-
σκευής υποδοµών µεταφορών. 

5.2 ΕΕΡΡΕΕΥΥΝΝΗΗΤΤΙΙΚΚΟΟ  ΌΌΧΧΗΗΜΜΑΑ  ΓΓΙΙΑΑ  ΜΜΕΕΛΛΕΕΤΤΗΗ  ΣΣΥΥΜΜΠΠΕΕΡΡΙΙΦΦΟΟΡΡΑΑΣΣ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΗΗΣΣΗΗΣΣ  

Στα πλαίσια του Επιχειρησιακού Προγράµµατος ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΤΗΤΑ του 
Υπουργείου Ανάπτυξης, Μέτρο 3.3, ∆ράση 3.3.1, Πράξη 3.3.1.2 «Ενίσχυση της 
Αριστείας Ερευνητικών και Τεχνολογικών Φορέων Εποπτευόµενων από τη ΓΓΕΤ» 
χρηµατοδοτήθηκε η δηµιουργία Κέντρου Αριστείας σε θέµατα µελέτης της 
συµπεριφοράς οδήγησης στο Ινστιτούτο Μεταφορών. Το Κέντρο εξοπλίστηκε µε ένα 
κατάλληλο διαµορφωµένο ερευνητικό όχηµα, για καταγραφή και ανάλυση 
παραµέτρων οδήγησης και προσοµοίωση προηγµένων συστηµάτων στήριξης του 
οδηγού, µε ένα ηµι-δυναµικό προσοµοιωτή οδήγησης και µε ένα σύστηµα εικονικής 
πραγµατικότητας µε ειδικό λογισµικό για χρήση σε εφαρµογές µεταφορών. Το έργο 
χρηµατοδοτήθηκε από το Ευρωπαϊκό Ταµείο Περιφερειακής Ανάπτυξης. 

 

ΕΙΚΟΝΑ 5-1: Εποπτική εικόνα 1 των υπό 
κατασκευή κτιρίων του ΕΚΕΤΑ µε το κτίριο του 
ΙΜΕΤ µπροστά 

ΕΙΚΟΝΑ  5-2: Εποπτική εικόνα 2 των υπό 
κατασκευή κτιρίων του ΕΚΕΤΑ (το πρώτο 
είναι το κτίριο του ΙΜΕΤ) 
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Το ερευνητικό όχηµα βασίζεται σε µοντέλο Lancia Thesis 2.4 20V Emblema και 
διαθέτει: 

¾ Ραντάρ εντοπισµού εµποδίων κατά το διαµήκη άξονα, το οποίο παρέχει 
πληροφορίες για το προπορευόµενο όχηµα (απόσταση, σχετική ταχύτητα). 

¾ Σύστηµα αναγνώρισης λωρίδων κυκλοφορίας, το οποίο παρέχει πληροφορίες για 
την εγκάρσια θέση του οχήµατος.  

¾ Σύστηµα GPS. 

¾ Σύστηµα παρακολούθησης οφθαλµών του οδηγού, το οποίο παρέχει 
πληροφορίες χρήσιµες για να εκτιµηθεί η κατάσταση ενάργειας του οδηγού. 

¾ Σύστηµα παρακολούθησης της κατεύθυνσης του βλέµµατος του οδηγού, το οποίο 
δίνει πληροφορίες για το τι προσέχει ο οδηγός κάθε στιγµή. 

¾ Ηλεκτρονική µονάδα που συλλέγει πληροφορίες από το ηλεκτρονικό κύκλωµα 
του οχήµατος και τις εξάγει στον κεντρικό Η/Υ για ανάλυση. Οι πληροφορίες 
περιλαµβάνουν: θέση µοχλού επιτάχυνσης / πέδησης, διαµήκη ταχύτητα και 
επιτάχυνση του οχήµατος, ταχύτητα εκτροπής, γωνία στροφής τιµονιού, θέση 
φώτων, θέση υαλοκαθαριστήρων, εξωτερική θερµοκρασία, κ.α. 

Οθόνη επαφήςΟθόνη επαφής
Σύστηµα αναγνώρισης

λωρίδων
Σύστηµα αναγνώρισης

λωρίδων

Σύστηµα εντοπισµού
εµποδίων

Σύστηµα εντοπισµού
εµποδίων

Κεντρικός
Η/Υ

Κεντρικός
Η/Υ

GPSGPS

Αισθητήρας
παρακολούθησης

οφθαλµών

Αισθητήρας
παρακολούθησης

οφθαλµών

Αισθητήρας
παρακολούθησης

βλέµµατος

Αισθητήρας
παρακολούθησης

βλέµµατος

Σύστηµα
δόνησης ζώνης

Σύστηµα
δόνησης ζώνης

 

ΕΙΚΟΝΑ  5-3: Γενική άποψη του ερευνητικού οχήµατος 

¾ Κεντρικό Η/Υ για αποθήκευσης όλων των πληροφοριών και επεξεργασία τους σε 
πραγµατικό χρόνο. 

¾ Μικρή οθόνη επαφής στον πίνακα οργάνων του οδηγού, ώστε να 
παρουσιάζονται εκεί προειδοποιήσεις και µηνύµατα στον οδηγό όπως 
προγραµµατίζονται από τον κεντρικό Η/Υ. 
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¾ Ειδικό κεντρικό καθρέπτη µε ενσωµατωµένα προειδοποιητικά φώτα και σύστηµα 
δόνησης της ζώνης ασφαλείας του οδηγού. Τα δύο συστήµατα αυτά 
χρησιµοποιούνται ώστε µέσω λογισµικού που αναπτύσσεται στον κεντρικό Η/Υ 
να πληροφορούν κατάλληλα σε πραγµατικό χρόνο τον οδηγό. 

  
Η οθόνη επαφής Ο ειδικός καθρέπτης προειδοποίησης 

 
Ο αισθητήρας παρακολούθησης των οφθαλµών του οδηγού 

Με το ερευνητικό όχηµα µπορεί να προσοµοιωθεί η λειτουργία προηγµένων 
συστηµάτων στήριξης οδηγού και ο τρόπος επικοινωνίας τους µε τον οδηγό. Έτσι 
είναι δυνατή η εκπόνηση µελετών εργονοµίας για τα συστήµατα αυτά καθώς και 
αποδοχής των συστηµάτων από τους οδηγούς. Μπορεί επίσης να αναλυθεί η 
συµπεριφορά των οδηγών και να εκπονηθούν µελέτες ασφαλείας για παρεµβάσεις 
επί του οχήµατος και της οδού. 

5.3 ΕΕΓΓΚΚΑΑΤΤΑΑΣΣΤΤΑΑΣΣΗΗ  ΕΕΙΙΚΚΟΟΝΝΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΠΠΡΡΑΑΓΓΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ    

Στα πλαίσια του ίδιου έργου, το ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ απέκτησε το 2003, σύστηµα εικονικής 
πραγµατικότητας τύπου CAVE, κατάλληλο για σχεδίαση, κατασκευαστική µελέτη 
και εργονοµική ανάλυση (µέσω του λογισµικού πακέτου Virtual Anthropos και 
υποσυστηµάτων αυτών. 

Το σύστηµα Εικονικής Πραγµατικότητας του ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ είναι ένα σύστηµα 
προβολής µιας οθόνης (single wall cave system). Είναι ένα σύστηµα που εξυπηρετεί 
τους σκοπούς του Ινστιτούτου Μεταφορών για κατασκευαστικές, εργονοµικές και 
άλλες µελέτες ασφάλειας ή αξιολόγησης που απαιτούν προσοµοιώσεις ποικίλλων 
διαδικασιών. 
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Για τους προαναφερθέντες ερευνητικούς σκοπούς, το σύστηµα Εικονικής 
Πραγµατικότητας κάνει χρήση µιας σειράς λογισµικών, τα οποία επιτρέπουν την 
απεικόνιση και το χειρισµό δισδιάστατων και τρισδιάστατων σχεδιαστικών αρχείων 
σε εικονικά περιβάλλοντα ο οποίος περιλαµβάνει τοµές, αποσυναρµολογήσεις, 
µετρήσεις, περιφορές, τοποθέτηση φωτισµού, κτλ. σε πραγµατικό χρόνο. Αυτό το 
πλαίσιο δυνατοτήτων µπορεί να αποδειχθεί χρήσιµο τόσο για τους µηχανικούς στη 
διάρκεια σχεδιασµού και επίβλεψης, όσο και για την επίδειξη προϊόντων για 
εµπορικούς λόγους.  

Μέσω της χρήσης ανθρωποειδών και της  πολλαπλής παραµετροποίησής τους, 
παρέχεται ακόµη η δυνατότητα για εργονοµικές µελέτες καθώς και η εκτίµηση του 
ανθρώπινου παράγοντα ως βασική παράµετρο στο σχεδιασµό προϊόντων και 
διαδικασιών, καθώς και σε εκτιµήσεις επικινδυνότητας, πριν ακόµη διαµορφωθεί το 
τελικό πρωτότυπο, εξοικονοµώντας µε αυτόν τον τρόπο χρήµατα, χρόνο και 
αναβαθµίζοντας την ποιότητα του προϊόντος.  

  

ΕΙΚΟΝΑ  5-4: Γενική άποψη του συστήµατος εικονικής πραγµατικότητας του 
Ι.ΜΕΤ. 

Στο σύστηµα Εικονικής Πραγµατικότητας, µία σειρά από επιπρόσθετα λογισµικά 
µπορούν να εγκατασταθούν, προκειµένου να επιτευχθεί η πραγµατοποίηση ακόµη 
πιο πολύπλοκων και εξειδικευµένων διαδικασιών ενώ η προοπτική αναβάθµισης του 
συστήµατος σε σύστηµα προβολής τριών, τεσσάρων, πέντε ή και έξι οθονών 
στελεχώνοντας τελικά ένα κελί Εικονικής Πραγµατικότητας (cave) τοποθετείται στο 
άµεσο µέλλον. 

5.4 ΠΠΡΡΟΟΣΣΟΟΜΜΟΟΙΙΩΩΤΤΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΗΗΣΣΗΗΣΣ    

Ο προσοµοιωτής οδήγησης του Ι.ΜΕΤ. βασίζεται σε πλαίσιο µοντέλου Smart. Η 
εκάστοτε θέση όλων των µοχλών ελέγχου του οχήµατος και των βοηθητικών 
λειτουργιών µεταδίδεται στον κεντρικό υπολογιστή του προσοµοιωτή. Όλοι οι 
µοχλοί ελέγχου, όπως τιµόνι, µοχλός επιτάχυνσης, πέδησης, αλλαγής ταχυτήτων, 
χειρόφρενο, διαθέτουν σύστηµα παροχής ανάδρασης, ώστε ο οδηγός να έχει την 



 

 19

αίσθηση πραγµατικής οδήγησης. Ο προσοµοιωτής διαθέτει 5 µεγάλες οθόνες, 
καθεµιά πλάτους 2 µ., ώστε να δίδεται ευρύ πεδίο όρασης στον οδηγό. Το ηχητικό 
σύστηµα δηµιουργεί ήχους ανάλογα µε το σενάριο οδήγησης (ήχος εκκίνησης, ήχος 
µηχανής, τριγµός ελαστικών, αέρας, βροχή, κ.λ.π.). Το σύστηµα κραδασµών 
δηµιουργεί αληθοφανείς ταλαντώσεις της καµπίνας σύµφωνα µε τις στροφές του 
προσοµοιωµένου κινητήρα.  

Είναι δυνατή η ανάπτυξη ειδικών σεναρίων οδήγησης, ανάλογα µε το θέµα της 
εκάστοτε µελέτης. Ο οδηγός επιλέγει πορεία και ταχύτητα ελεύθερα. Η περιρρέουσα 
κυκλοφορία περιλαµβάνει έως 30 χρήστες, αποτελούµενα από επιβατικά οχήµατα, 
φορτηγά και ποδηλάτες, κινούµενα σύµφωνα µε τους κανόνες οδικής κυκλοφορίας, 
δηλαδή σέβονται τους φωτεινούς σηµατοδότες και τα όρια ταχύτητας και τηρούν 
αποστάσεις από τα προπορευόµενα οχήµατα. Η συµπεριφορά τους µπορεί να 
µεταβάλλεται ώστε να γίνουν πιο επιθετικοί, να οδηγούν πολύ αργά, να οδηγούν 
σαν αρχάριοι ή σαν να έχουν καταναλώσει οινόπνευµα. Μπορούν να επιλεχθούν 
διάφορες συνθήκες ορατότητας και οδοστρώµατος (καλοκαιρία, οµίχλη, βροχή, 
χιόνι, νύχτα). Επίσης είναι δυνατό να επιλεγεί οδήγηση µετά από κατανάλωση 
διαφορετικού ποσού οινοπνεύµατος.  

Ο προσοµοιωτής ενδείκνυται για τη µελέτη επικινδύνων καταστάσεων, που δε θα 
ήταν ασφαλής η µελέτη τους σε πραγµατικές συνθήκες, π.χ. προσπέραση, οδήγηση 
υπό την επήρεια οινοπνεύµατος, κ.α. 

  

Γενική άποψη του προσοµοιωτή 
οδήγησης 

Οπτικό πεδίο του οδηγού 

5.5 ΟΟΧΧΗΗΜΜΑΑΤΤΑΑ  ΚΚΑΑΘΘΑΑΡΡΗΗΣΣ  ΤΤΕΕΧΧΝΝΟΟΛΛΟΟΓΓΙΙΑΑΣΣ    

Ο βασικός ερευνητικός εξοπλισµός για την εξυπηρέτηση των ερευνητικών αναγκών 
του ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ σε σχέση µε καθαρές τεχνολογίες οχηµάτων αποκτήθηκε το 2002 
στα πλαίσια του έργου IMMACULATE και χρησιµοποιείται στην έρευνα των 
επιπτώσεων της χρήση καθαρών οχηµάτων από το κοινό. Πιο συγκεκριµένα, τα 
οχήµατα αυτά είναι : 
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5.5.1   ΗΗΛΛΕΕΚΚΤΤΡΡΙΙΚΚΑΑ  ΥΥΠΠΟΟΒΒΟΟΗΗΘΘΟΟΥΥΜΜΕΕΝΝΑΑ  ΠΠΟΟ∆∆ΗΗΛΛΑΑΤΤΑΑ  

Τα ηλεκτρικά υποβοηθούµενα ποδήλατα χρησιµοποιούνται για να περιορίσουν την 
προσπάθεια του αναβάτη για την προώθηση. Το ποδήλατο ζυγίζει περίπου 38.5 κιλά 
και µπορεί να µεταφέρει µέγιστο φορτίο 80 κιλών. Η µέγιστη ταχύτητα του είναι 20 
χλµ/ώρα και η µέγιστη απόσταση µε ηλεκτρική κίνηση είναι µεταξύ 35-50 χλµ.  

 

 

ΕΙΚΟΝΑ  5-5: Τα δύο ηλεκτρικά ποδήλατα του Ι.ΜΕΤ 
 

5.5.2 ΗΗΛΛΕΕΚΚΤΤΡΡΙΙΚΚΑΑ  ΜΜΟΟΤΤΟΟΠΠΟΟ∆∆ΗΗΛΛΑΑΤΤΑΑ  

Το ηλεκτρικό µοτοποδήλατο EVT συνδυάζει υψηλή τεχνολογία και προστασία του 
περιβάλλοντος, εύκολη λειτουργία, οµαλή επιτάχυνση και ένα φορητό φορτιστή. Πιο 
συγκεκριµένα περιλαµβάνει ένα 
κινητήρα στον τροχό για 
µεγαλύτερη απόδοση και 
λιγότερη κατανάλωση ισχύος, 
ένα έξυπνο ψηφιακό ελεγκτή, 
συστήµατα προστασίας από 
υπερβολική θερµότητα, υπερ-
βολική ένταση ρεύµατος και δύο 
τρόπους λειτουργίας 
(οικονοµικό και ενισχυµένο), 
φωτεινές ενδείξεις στάθµης 
ενέργειας, και ασήµαντο 
θόρυβο.  

5.5.3 ΥΥΒΒΡΡΙΙ∆∆ΙΙΚΚΟΟ  ΌΌΧΧΗΗΜΜΑΑ  ΤΤΟΟYYOOTTAA  PPRRIIUUSS  

Το υβριδικό όχηµα TOYOTA PRIUS χρησιµοποιείται - σε συνδυασµό µε τα 
ηλεκτρικά δίκυκλα - για µετρήσεις και έρευνες στα πλαίσια ερευνητικών έργων στον 

ΕΙΚΟΝΑ  5-6: Ηλεκτρικό σκούτερ σε 
διαδικασία φόρτισης 
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τοµέα των νέων τεχνολογιών καθαρών αυτοκινήτων, καθώς και σε πιλοτική 
εκπαίδευση οδηγών. 

Ειδικό σύστηµα καταγραφής δεδοµένων οδήγησης τοποθετήθηκε στο όχηµα, ώστε να 
είναι δυνατή η µέτρηση παραµέτρων κατανάλωσης και συµπεριφοράς του οδηγού. 
Τα δεδοµένα αυτά µπορούν να αποσταλούν µέσω συστήµατος GPS σε κέντρο 
ελέγχου για παρακολούθηση και συµβουλευτική του οδηγού. Το όχηµα επίσης 
εξοπλίστηκε µε σύστηµα έξυπνων καρτών χωρίς επαφή, για αυτόµατη λειτουργία του 
συστήµατος εισόδου σε ειδική θέση στάθµευσης.  

  

ΕΙΚΟΝΑ  5-7: Υβριδικό όχηµα Ι.ΜΕΤ. ΕΙΚΟΝΑ  5-8: Σύστηµα καταγραφής 
δεδοµένων οδήγησης και κατανάλωσης  

 

ΕΙΚΟΝΑ  5-9: Ανάλυση δεδοµένων οδήγησης στο υβριδικό όχηµα τύπου 
TOYOTA του ΙΜΕΤ 
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6 ΕΕΠΠΙΙΣΣΤΤΗΗΜΜΟΟΝΝΙΙΚΚΗΗ   ∆∆ΡΡΑΑΣΣΤΤΗΗΡΡΙΙΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑ   

6.1 ΕΕΡΡΕΕΥΥΝΝΗΗΤΤΙΙΚΚΑΑ  ΈΈΡΡΓΓΑΑ    

Συνοπτικά, η επιστηµονική δραστηριότητα του Ι.ΜΕΤ κατά το 2004 παρουσιάζεται 
στον πίνακα 6-1.  Τα ενεργά έργα του Ι.ΜΕΤ κατά το 2004, ήταν 41, εκ των οποίων τα 
16 έργα έχουν ηµεροµηνία έναρξης το 2004 ενώ τα υπόλοιπα 25 αποτελούν έργα που 
υλοποιούνται από προηγούµενες περιόδους.  Παράλληλα, το 2004, υποβλήθηκαν 16 
προτάσεις από τις οποίες εγκρίθηκαν οι 11 (International Access, Road sector, MISS, 
APROSYS, ESTO, Asia Pro Eco, GRACE, ESCAPE II, Ν/Α, DISSEMINATION, 
TRANS-AID).  Επιπλέον, 15 από τα έργα αυτά (AGILE, ΑΡΙΣΤΕΙΑ, INFORMED, 
IDEA, ISLANDS, Α∆ΗΡΙΤΟ, CREDIT, IM@GINE IT, IMONODE, GILDANET - 
INTERREG IIIB CADSES, PREVENT, KURATORIUM FUR SCHUTZ UND 
SICHERHEIT, CITY PORTS - INTERREG IIIB CADSES, IMMACULATE, ΟΣΕ - 
ΥΠΟ∆ΟΜΗΣ), θα λήξουν το έτος 2005.  Το 2005 λοιπόν, τα ενεργά έργα του Ι.ΜΕΤ 
θα είναι κατά ελάχιστο 31, χωρίς να συµπεριλάβουµε τις προτάσεις που θα 
υποβληθούν το 2005 και τις πιθανές εγκρίσεις προτάσεων που θα πραγµατοποιηθούν 
το 2005. 

ΠΙΝΑΚΑΣ  6-1: Συνοπτική εικόνα επιστηµονικής δραστηριότητας 2004 

ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΕΙΚΟΝΑ ΕΡΓΩΝ Ι.ΜΕΤ 2004 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 41 

ΕΡΓΑ ΜΕ ΗΜΕΡ. ΕΝΑΡΞΗΣ ΤΟ 2004 16 

ΕΡΓΑ ΜΕ ΗΜΕΡ. ΕΝΑΡΞΗΣ ΤΟ 2001-2003 25 

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΕΡΓΩΝ 2004 21 

ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 2004 11 

ΕΡΓΑ ΜΕ ΗΜΕΡ. ΛΗΞΗΣ ΤΟ 2005 15 

 



 

 

ΠΙΝΑΚΑΣ  6-2: Ενεργά έργα 2004 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 

ΕΡΓΟΥ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ/ 
ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΥ 
ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 

ΕΠΙΣΤ. 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΙΜΕΤ  
(EURO) 

ΕΝΑΡΞΗ-
ΛΗΞΗ 

ΡΟΛΟΣ  
ΙΜΕΤ  

1. AWAKE 
IST 

(IST-2002-28062) 

System for effective Assessment of driver 
vigilance and Warning According to traffic 

risk Estimation 
Ε. Μπεκιάρης 579.941 

01/09/01 
31/08/04 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 

2. AGILE 
QoL 

(QLK6-CT2002-
00118) 

Aged People Integration, mobility, Safety 
and Quality of Life Enhancement Through 

Driving 
Ε. Μπεκιάρης 432.538 

01/04/02 
31/03/05 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 

3. ΑΡΙΣΤΕΙΑ ΕΠΑΝ Ανάπτυξη Κέντρου Αριστείας Ε. Μπεκιάρης 400.000 
01/05/02 
30/04/05 

ΚΥΡΙΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 

4. CONSENSUS 
IST 

(IST-2001-37092) 

Promoting CONSENSUS in Assessing 
Driving Ability of PSN Through Common 

Methodologies and Normative Tools 
Ε. Μπεκιάρης 115.000 

01/09/02 
31/08/04 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

5. SPORT4ALL 
TEN TELECOM 

(C27980) 

Provision of telematic services to the 
disabled for the diffusion of information on 

athletics events 
Ε. Μπεκιάρης 393.000 

01/09/02 
31/03/04 

ΕΤΑΙΡΟΣ 



 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 

ΕΡΓΟΥ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ/ 
ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΥ 
ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 

ΕΠΙΣΤ. 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΙΜΕΤ  
(EURO) 

ΕΝΑΡΞΗ-
ΛΗΞΗ 

ΡΟΛΟΣ  
ΙΜΕΤ  

6. IMMACULATE 

LIFE ENV 
(LIFE02 

ENV/GR/00035
9) 

Improvement of urban environment quality 
of air and noise levels. 

Ε. Μπεκιάρης 586.000 
01/09/02 
31/08/04 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 

7. INFORMED 
LEONARDO 

(EL/02/B/F/PP
-114010) 

Integrated system for an advanced and life-
long training methodology of dangerous 

goods drivers and trainers 
Ε. Μπεκιάρης 188.961 

30/12/02 
29/12/05 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 

8. IDEA 
LEONARDO 

(B/02/B/F/PP-
110.350) 

An Innovative vocational training scheme 
for assessing the Driving ability of Elderly 

and disAbled 
Ε. Μπεκιάρης 68.589,59 

15/12/2002 
14/12/2005 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

9. BOB Campaign DG TREN 
Εκστρατεία ενηµέρωσης για θέµατα 
οδήγησης υπό την επήρεια αλκοόλ 

Ε. Μπεκιάρης 144.876 
1/1/2004 

31/12/2004 
ΕΤΑΙΡΟΣ 

10. ISLANDS 
QoL 

(QLRT-2001-
01637) 

Integrated System for Long distance 
psychiatric Assistance and Non-conventional 

Distributed health Services 
Ε. Μπεκιάρης 20.000 

1/1/2003 
31/12/2005 

ΥΠΕΡΓΟΛΑΒΙΑ 

11. Α∆ΗΡΙΤΟ 
ΕΠΑΝ 

 
Human Network for the Strong Promotion of 

Road Safety in Greece 
Ε. Μπεκιάρης 70.000 

10/5/2003 
10/5/2005 

ΚΥΡΙΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 



 

 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 

ΕΡΓΟΥ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ/ 
ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΥ 
ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 

ΕΠΙΣΤ. 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΙΜΕΤ  
(EURO) 

ΕΝΑΡΞΗ-
ΛΗΞΗ 

ΡΟΛΟΣ  
ΙΜΕΤ  

12. CREDIT 

SOCRATES 
(110311-CP-1-

2003-1-GR-
GRUNDTVIG) 

Valuing Knowledge and competencies 
acquired through experience and their 

accreditation for elderly workers 
Ε. Μπεκιάρης 51115 

1/10/2003 
1/10/2005 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 

13. SENSATION 
IST 

(IST-507231) 

Advanced sensor development for attention, 
stress, vigilance & sleep/wakefulness 

monitoring 
Ε. Μπεκιάρης 1.395.744 

1/1/2004 
31/12/2007 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 

14. IM@GINE IT 
IST 

(IST-508008) 

Intelligent Mobility AGents, Advanced 
Positioning and Mapping Technologies, 
INtEgrated Interoperable MulTimodal 

location based services 

Ε. Μπεκιάρης 560.711 
1/1/2004 

31/12/2005 
ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 

15. ASK-IT 
IST 

(IST-2003-
511298) 

Ambient Intelligence System of Agents for 
Knowledge-based and Integrated Services 

for Mobility Impaired users 
Ε. Μπεκιάρης 1.337.618,36 

1/10/2004 
30/9/2008 

ΤΕΧΝΙΚΟΣ 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 



 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 

ΕΡΓΟΥ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ/ 
ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΥ 
ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 

ΕΠΙΣΤ. 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΙΜΕΤ  
(EURO) 

ΕΝΑΡΞΗ-
ΛΗΞΗ 

ΡΟΛΟΣ  
ΙΜΕΤ  

16. HYWAYS 
DG TREN 
(DG TREN 

502596) 

The Development and Detailed Evaluation 
of a Harmonised „European Hydrogen 

Energy Roadmap“ 
Ε. Μπεκιάρης 116.800 

1/4/2004 
31/3/2007 

 
ΕΤΑΙΡΟΣ 

17. PREMIA 

DG TREN 
(TREN/04/FP6
EN/s07.31083/5

03081) 

R&D, demonstration and incentive 
programmes effectiveness to facilitate and 
secure market introduction of alternative 

motor fuels 

Ε. Μπεκιάρης 198.800 
1/6/2004 

31/5/2006 
ΕΤΑΙΡΟΣ 

18. AIDE 
IST 

(IST-1-507674-
IP) 

Adaptive Integrated Driver-vehicle InterfacE Ε. Μπεκιάρης 546.810 
1/3/2004 

28/2/2008 
ΕΤΑΙΡΟΣ 

19. PREVENT 
IST 

(FP6-507075) 
Preventive and Active Safety Applications Ε. Μπεκιάρης 267.500 

1/2/2004 
31/1/2008 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

20. INTUITION 
IST 

(IST-NMP-1-
507248-2) 

Network of Excellence on VIrtual Reality 
aNb VirTUal Environments ApplIcaTIONs 

for Future Workspaces 
Ε. Μπεκιάρης 216.500 

1/9/2004 
31/8/2008 

ΕΤΑΙΡΟΣ 



 

 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 

ΕΡΓΟΥ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ/ 
ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΥ 
ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 

ΕΠΙΣΤ. 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΙΜΕΤ  
(EURO) 

ΕΝΑΡΞΗ-
ΛΗΞΗ 

ΡΟΛΟΣ  
ΙΜΕΤ  

21. HUMANIST 
IST 

(507420) 
HUMAN centered design for Information 

Society Technologies 
Ε. Μπεκιάρης 320.000 

1/3/2004 
28/2/2008 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

22. APROSYS 

 
SUST DEV- 

TRANSPORT 
(FP6-PLT-

506503) 
 

Integrated Project on Advanced Protection 
Systems 

Ε. Μπεκιάρης 50.000 
1/4/2004 

31/3/2008 
ΥΠΕΡΓΟΛΑΒΙΑ 

23. ESTO ESTO 
ESTO Study “State-of-the-art review of 

hybrid vehicle technology” 
Ε. Μπεκιάρης 10.500 

1/7/2004 
31/10/2004 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

24. ΠΡΑΞΕ ΓΓΕΤ 
∆ηµιουργία εργαστηρίου για τον έλεγχο της 
φωτεινότητας και αντανακλαστικότητας των 

υλικών κατακόρυφης σήµανσης οδών 
Μ. Μποϊλέ 29.000 

06/2003 
05/2004 

ΚΥΡΙΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 

25. SARTRE III 
SUBV-B2702B-

E3 
Social Attitude to Road Traffic Risk in 

Europe, phase 3 
Ε. Μπεκιάρης 70.500 

01/10/02 
31/05/04 

ΕΤΑΙΡΟΣ 



 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 

ΕΡΓΟΥ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ/ 
ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΥ 
ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 

ΕΠΙΣΤ. 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΙΜΕΤ  
(EURO) 

ΕΝΑΡΞΗ-
ΛΗΞΗ 

ΡΟΛΟΣ  
ΙΜΕΤ  

26. GIFTS IST-2002-29364 Global Intermodal Freight Transport system Γ. Γιαννόπουλος 392.462 
01/09/01 
31/08/04 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

27. UPTUN 
G1RD-CT-2002-

00766 
Low-cost durable innovative Upgrading 

methods for fire safety in existing tunnels 
Π. Παπαϊωάννου 237.006 

01/09/02 
31/08/06 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

28. 
IMONODE 

 
INTERREG 

 
Integration of cargo transport Modes and 

Nodes in the CADSES area 
Γ. Γιαννόπουλος 1.200.000 

1/12/2002 
1/6/2005 

ΣΥΝΤΟΝΙΣΤΗΣ 

29. 
CITY PORTS, 

INTERREG IIIB 
CADSES 

INTERREG IIIB CITY PORTS Γ. Γιαννόπουλος 401.334 
1/7/2001 

31/12/2004 
ΕΤΑΙΡΟΣ 

30. 
GILDANET. 

INTERREG IIIB 
CADSES 

2A031 GILDANET INTERREG IIIB CADSES Γ. Γιαννόπουλος 808.700 
1/12/2002 
30/6/2005 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

31. INTELLECT ΓΓΕΤ INTELLECT Γ. Γιαννόπουλος 34.840 
1/11/2003 
30/4/2006 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

32. ΟΑΣΑ Υπηρεσία 
Ολοκληρωµένο σύστηµα ελέγχου ποιότητας 
των παρεχόµενων επιβατικών υπηρεσιών 

του ΟΑΣΑ 
Γ. Γιαννόπουλος 162.750 

9/6/2003 
29/2/2004 

ΚΥΡΙΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 



 

 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 

ΕΡΓΟΥ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ/ 
ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΥ 
ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 

ΕΠΙΣΤ. 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΙΜΕΤ  
(EURO) 

ΕΝΑΡΞΗ-
ΛΗΞΗ 

ΡΟΛΟΣ  
ΙΜΕΤ  

33. 
ΟΣΕ - 

ΥΠΟ∆ΟΜΗΣ 
Υπηρεσία 

∆ιαχείριση και Συντήρηση του 
Ολοκληρωµένου Συστήµατος Ελέγχου της 
ποιότητας της Υποδοµής του ΟΣΕ για τα έτη 

2003-2005 

Γ. Γιαννόπουλος 190.000 
21/4/2003 

20/12/2006 
ΚΥΡΙΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 

34. 
ΟΣΕ- 

ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ 
Υπηρεσία 

∆ιαχείριση και Συντήρηση του 
Ολοκληρωµένου Συστήµατος Ελέγχου των 
Επιβατικών Υπηρεσιών του ΟΣΕ τριετούς 

διάρκειας 

Γ. Γιαννόπουλος 199.000 
04/2003 
04/2006 

ΚΥΡΙΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 

35. PREVENT LEONARDO 
Develop a training programme to improve 

work zone safety 
Γ. Γιαννόπουλος 90.500 

1/10/2003 
30/9/2005 

ΚΥΡΙΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 

36. 
Supply Chain 

Survey 

PREDIT (French 
National 
Funded 

Analysis of the Yogurt Supply Chain in 
Greece 

Γ. Γιαννόπουλος 16.000 
1/1/2004 

31/12/2004 
ΥΠΕΡΓΟΛΑΒΙΑ  

37. 

KURATORIUM 
FUR SCHUTZ 

UND 
SICHERHEIT 

 

INVENTORY AND COMPILING OF A 
EUROPEAN GOOD PRACTICE GUIDE ON 
ROAD SAFETY EDUCATION TARGETED 

AT YOUNG PEOPLE 

Ε. Μπεκιάρης 1.500 
7/4/2004 

31/3/2005 
ΥΠΕΡΓΟΛΑΒΙΑ 

38. EUR2EX 6th FP NOE 
European Rail Research network of 

Excellence 
Χ. Πυργίδης 20.300 

1/1/2004 
31/12/2007 

ΕΤΑΙΡΟΣ 



 

ΕΝΕΡΓΑ ΕΡΓΑ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 

ΕΡΓΟΥ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ/ 
ΑΡΙΘΜΟΣ 

ΣΥΜΒΟΛΑΙΟΥ 
ΤΙΤΛΟΣ ΕΡΓΟΥ 

ΕΠΙΣΤ. 
ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ 

ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ 
ΓΙΑ ΙΜΕΤ  
(EURO) 

ΕΝΑΡΞΗ-
ΛΗΞΗ 

ΡΟΛΟΣ  
ΙΜΕΤ  

39. TRANSFORUM 
6th FP 

POLICIES-3.2 
Scientific forum on transport forecast 

validation and policy assessment 
Γ. Γιαννόπουλος 76.660 

15/12/2004 
14/2/2007 

ΕΤΑΙΡΟΣ 

40. BP HELLAS SA BP HELLAS SA 
TRAFFIC STUDY FOR THE ESTABLISHING 

OF FUEL DISTRIBUTION IN 
ASPROPYRGOS OF BP HELLAS SA 

Γ. Γιαννόπουλος 25.000 
10/6/2004 

31/12/2004 
ΥΠΕΡΓΟΛΑΒΙΑ 

41.  
Επιχορήγηση 

από Υπ. Αιγαίου 

∆ιαµόρφωση των τεχνικών και λειτουργικών 
προδιαγραφών προµήθειας σύγχρονων 

πλοίων και εκτέλεσης συγκοινωνιακού έργου 
στις Άγονες Γραµµές του Αιγαίου 

αρµοδιότητας του Υπ. Αιγαίου και του ΥΕΝ 

Γ. Γιαννόπουλος 275.000 
27/11/2002 
30/4/2004 

ΚΥΡΙΟΣ ΦΟΡΕΑΣ 
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6.2 ΣΣΥΥΝΝΕΕΡΡΓΓΑΑΣΣΙΙΑΑ  ΙΙ..ΜΜΕΕΤΤ  ΣΣΤΤΟΟ  ΜΜΕΕΤΤΑΑΠΠΤΤΥΥΧΧΙΙΑΑΚΚΟΟ  ΠΠΡΡΟΟΓΓΡΡΑΑΜΜΜΜΑΑ  ««ΣΣΧΧΕΕ∆∆ΙΙΑΑΣΣΜΜΟΟΣΣ,,  
ΟΟΡΡΓΓΑΑΝΝΩΩΣΣΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  ∆∆ΙΙΑΑΧΧΕΕΙΙΡΡΙΙΣΣΗΗ  ΤΤΩΩΝΝ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑΤΤΩΩΝΝ  ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΩΩΝΝ»»  

Τα αντικείµενα που αφορούν το Σχεδιασµό, την Οργάνωση και τη ∆ιαχείριση των 
Συστηµάτων Μεταφορών σε τοπική, περιφερειακή, εθνική και υπερεθνική κλίµακα 
είναι υψηλής προτεραιότητας για τη χώρα µας, γεγονός που υποδηλώνεται και από 
το υψηλό ποσοστό των διατιθέµενων πόρων από το Γ’ Κ.Π.Σ. στον τοµέα των 
Μεταφορών.  Για το λόγο αυτό το ΙΜΕΤ σε συνεργασία µε τα Τµήµατα Πολιτικών 
Μηχανικών και Αγρονόµων & Τοπογράφων Μηχανικών του ΑΠΘ, συνδιοργανώνει 
το διατµηµατικό µεταπτυχιακό πρόγραµµα σπουδών (∆ΠΜΣ) µε τίτλο «Σχεδιασµός, 
Οργάνωση και ∆ιαχείριση των Συστηµάτων Μεταφορών» (ΜΕΤ.Μ.).  Στόχος είναι η 
δηµιουργία ενός προγράµµατος σπουδών µε ευρωπαϊκή φυσιογνωµία και διεθνή 
προσανατολισµό, µε τη συµµετοχή επιφανών και καταξιωµένων Εκπαιδευτικών 
Ιδρυµάτων στις Μεταφορές. 

Πιο συγκεκριµένα, οι στόχοι του προγράµµατος συνοψίζονται στους εξής: 

 Κάλυψη των αναγκών της χώρας σε επιστηµονικό προσωπικό υψηλής στάθµης 
που θα συµβάλλει στην οικονοµική, κοινωνική και τεχνολογική ανάπτυξη της 
χώρας και στη βελτίωση της ανταγωνιστικότητας στον τοµέα των Μεταφορών.   

 Προετοιµασία των µελλοντικών στελεχών των Ιδρυµάτων της Τριτοβάθµιας 
Εκπαίδευσης, των Ερευνητικών Κέντρων, των Υπηρεσιών και Οργανισµών του 
ευρύτερου ∆ηµόσιου Τοµέα, των Τεχνικών  Υπηρεσιών των Ο.Τ.Α., των φορέων 
∆ηµοσίων Αστικών Συγκοινωνιών, των Κ.Τ.Ε.Λ., των µεταφορικών εταιρειών, 
των τεχνικών εταιρειών και των µελετητικών γραφείων. 

 Προαγωγή της γνώσης και ανάπτυξη της έρευνας στον ευρύτερο τοµέα των 
Μεταφορών και τις συναφείς επιστηµονικές περιοχές. 

 Ποιοτική αναβάθµιση των µεταπτυχιακών σπουδών στον Τοµέα των 
Μεταφορών, ώστε να καταστούν ανταγωνιστικές των αντίστοιχων 
προγραµµάτων του εξωτερικού. 

Περισσότερες πληροφορίες: http://hermes.civil.auth.gr/pgtransport  

6.3 ∆∆ΗΗΜΜΟΟΣΣΙΙΕΕΥΥΣΣΕΕΙΙΣΣ  ΣΣΕΕ  ΒΒΙΙΒΒΛΛΙΙΑΑ  ΚΚΑΑΙΙ  ΠΠΕΕΡΡΙΙΟΟ∆∆ΙΙΚΚΑΑ  ΤΤΟΟ  22000044  

1. Giannopoulos, G.A. and Aifandopolou-Klimis G., (2004), “The Inland Maritime 
Transport in Greece after the lifting of the Cabotage and Full Liberalisation – Part 
I : The Situation “Before”, and Expected Impacts”, Transport Reviews, , Volume 
24 – Issue 4 (July 2004).  

2. Giannopoulos, G.A., (2004), “Common Surface Transport Policy for S.E. 
Europe”, Transition Studies Review, Volume 11, No 3, 2004, Central Eastern 
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European Universities Network.  Also published in electronic form in the 
electronic version of Transition Studies Review by Springer (publishers) at: 
http://www.springerlink.com/index/10.1007/s11300-004-0016-  

3. Giannopoulos, G.A., Durr, E. (2004),  “SITS: A system for uniform Intermodal 
Freight Transport Information Exchange”, International Journal of Transport 
Management 1 (2003), p.175-186, accepted 8 January 2004. 

4. Sommer, S., Bekiaris, E. & Panou, M., “The AGILE project: an interdisciplinary 
European research project for the development of a new older driver assessment 
and rehabilitation system”, International Journal of Rehabilitation Research, Vol. 
27, Supplement 1, pp. 71 – 72, 2004 

5. Sommer, S., Falkmer, T., Bekiaris, E. & Panou, M., “Toward a client-centred 
approach to Fitness-to-Drive Assessment of Elderly Drivers”, Scandinavian 
Journal of Occupational Therapy, 2004 

6. E. Bekiaris, M. Gemou, “IST tools development for the advanced training of the 
dangerous goods drivers and trainers”, Conference ITS Europe 2004, Hannover 
(προς δηµοσίευση) 

7. A. Amditis, U. Kaiser-Dieckhoff, A. Polychronopoulos, M. Miglietta, E. Bekiaris, 
«Integrated drivers’ lateral support system: the lateral safe project”, Conference 
ITS Europe 2004, Hannover. 

8. Τυρινόπουλος Γ., “A Complete Conceptual Model for the Integrated 
Management of the Transportation Work”, Journal of Public Transportation 
published by the National Center for Transit Research at the University of South 
Florida, Volume 7, No. 4, 2004. 

6.4 ∆∆ΗΗΜΜΟΟΣΣΙΙΕΕΥΥΣΣΕΕΙΙΣΣ  ΣΣΕΕ  ΣΣΥΥΝΝΕΕ∆∆ΡΡΙΙΑΑ    

1. Giannopoulos, G.A, (2004), “Towards a new national transport for Greece in the 
light of its new geopolitical importance”, 2nd International Conference on 
Transport in Greece – Institute of Transportation Engineers (SES) - Hellenic 
Institute of Transport, (HIT), Athens 2004. 

2. Giannopoulos, G.A. and Aifadopoulou-Klimis G., (2004), «Ανάλυση και 
διερεύνηση του συστήµατος των µεταφορών στις Άγονες Γραµµές του Αιγαίου 
Πελάγους», 2ο ∆ιεθνές Συνέδριο για την Έρευνα στις Μεταφορές στην Ελλάδα, 
Αθήνα, 26-27 Φεβρουαρίου 2004. 

3. Giannopoulos, G.A., (2004), “The demand for transport and the outlook for the 
consumption of energy”, Sustainability – Energy in Transport, Economics 
University of Athens, April 2004. 
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4. Giannopoulos, G.A., (2004), “The prospects for Combined Transport in Greece 
today”, Journal  “Warehouse and Transport”, May 2004. 

5. Giannopoulos, G.A. and Aifandopoulou-Klimis G., (2004), “Mobile Internet 
Applications for Freight Transport Operation: The “Gifts” Platform”, 10th World 
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Opportunities and Prospects”, 10th World Conference on Transport Research 
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7 ΟΟΙΙΚΚΟΟΝΝΟΟΜΜΙΙΚΚΑΑ   ΑΑΠΠΟΟΤΤΕΕΛΛΕΕΣΣΜΜΑΑΤΤΑΑ   22000044  

Τα βασικά οικονοµικά στοιχεία της δραστηριότητας του Ινστιτούτου το 2004 
φαίνονται στον Πίνακα 7.1 που ακολουθεί και παρουσιάζονται διαγραµµατικά στο 
Σχήµα 7.1. 

ΠΙΝΑΚΑΣ  7-1: Οικονοµική εικόνα ΙΜΕΤ 2004 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ - 2004 

ΠΗΓΕΣ ΕΣΟ∆ΩΝ 2004 

Εκτελούµενα Προγράµµατα (αριθµός έργων) 41 

Έσοδα από Ερευνητικά Έργα της Ε.Ε.   1.264.719 

Έσοδα από Ερευνητικά Έργα της Γ.Γ.Ε.Τ.   1.132.347 

Έσοδα από ερευνητικά έργα του εσωτερικού  55.226 

Έσοδα από Υπηρεσίες  196.244 

Σύνολο Ετήσιου Κύκλου Εργασιών  2.648.536 

 

ΕΣΟ∆Α ΙΜΕΤ 2004
7%

2%

43%

48%
Έσοδα από Ερευνητικά
Έργα της Ε.Ε.
Έσοδα από Ερευνητικά
Έργα της Γ.Γ.Ε.Τ.
Έσοδα από ερευνητικά
έργα του εσωτερικού 
Έσοδα από Υπηρεσίες 

 
Σχήµα 7-1: Παρουσίαση πηγών εσόδων 2004 

Από τον Πίνακα 7-1 παρατηρούµε ότι οι βασική πηγή εσόδων του Ι.ΜΕΤ για το 2004, 
είναι τα ερευνητικά έργα της Ευρωπαϊκής Ένωσης, σε ποσοστό 48% των συνολικών 
εσόδων ενώ τα έσοδα από τα ερευνητικά έργα της Γενικής Γραµµατείας Έρευνας και 
Τεχνολογίας αποτελούν το 43% του συνόλου αυτού.  Όσον αφορά τα έσοδα από 
Υπηρεσίες και ερευνητικά έργα του εσωτερικού, τα ποσοστά αυτών ανέρχονται για 
το 2004 σε 7% και 2% αντίστοιχα.   
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Σηµαντικό είναι να σηµειωθεί ότι το 2004 µειώθηκε το ποσοστό της συµµετοχής της 
ΓΓΕΤ στα έσοδα του ΙΜΕΤ από 49% που ήταν το 2003 σε 43% (Σχήµα 7-2).  Αυτή η 
µείωση παρουσιάζεται λόγω της αντίστοιχης αύξησης της συνδροµής των υπολοίπων 
πηγών στα έσοδα του Ινστιτούτου.  Αυτό σηµαίνει ότι και για το 2004 το Ινστιτούτο 
παρουσιάζει βελτίωση της οικονοµικής του βιωσιµότητας, αποκτώντας όλο και 
µεγαλύτερη αυτάρκεια πόρων προερχόµενων από την άσκηση της δραστηριότητάς 
του.  Το γεγονός αυτό επιβεβαιώνεται και από την αύξηση των εσόδων από 
υπηρεσίες, από 164.200 ευρώ το 2003, σε 196.244 το 2004. 

Την παραπάνω αισιόδοξη εικόνα συµπληρώνει και το γεγονός ότι, σε σύγκριση µε το 
2003, που ο Ετήσιος Κύκλος Εργασιών έκλεισε στο ποσό των 1.585.504 ευρώ, ο 
Ετήσιος Κύκλος Εργασιών του 2004 παρουσίασε ποσοστιαία αύξηση της τάξης του 
67%.   

507.826
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Σχήµα 7-2: Σύγκριση εσόδων ΙΜΕΤ 2003-2004 
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8 ∆∆ΙΙΕΕΘΘΝΝΕΕΙΙΣΣ   ΣΣΥΥΝΝΕΕΡΡΓΓΑΑΣΣΙΙΕΕΣΣ   ΚΚΑΑΙΙ   ΠΠΡΡΟΟΒΒΟΟΛΛΗΗ   

8.1 ∆∆ΙΙΕΕΘΘΝΝΕΕΙΙΣΣ  ΣΣΥΥΝΝΕΕΡΡΓΓΑΑΣΣΙΙΕΕΣΣ    

ECTRI – EUROPEAN CONFERENCE OF TRANSPORT RESEARCH INSTITUTES – ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ 

∆ΙΑΣΚΕΨΗ ΙΝΣΤΙΤΟΥΤΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ  

Τον Ιανουάριο του 2003 ιδρύθηκε επισήµως ως διεθνής µη 
κερδοσκοπική ένωση κάτω από το γαλλικό νόµο η 
Ευρωπαϊκή ∆ιάσκεψη Ινστιτούτων Μεταφορών µε έδρα τη 
Γαλλία (Λυών).  Το Ι.ΜΕΤ.  αποτελεί ιδρυτικό µέλος του 
ECTRI.   

Η αποστολή του ECTRI είναι:  

 Η προαγωγή της συνεργασίας για έρευνα στις επίγειες µεταφορές και η 
συµµετοχή στη δηµιουργία της Ευρωπαϊκής Ερευνητικής Περιοχής (ΕRA).   

 Η παροχή µιας πλατφόρµας ανταλλαγής πληροφοριών µε σκοπό την ανάπτυξη 
ερευνητικών δικτύων.   

 Η συµµετοχή στη µορφοποίηση της ERA διαµέσου δικτύων κινητικότητας και 
κατάρτισης και µελετών ερευνητικών υποδοµών.   

 Η συµµετοχή στην ολοκλήρωση της ERA µε την προετοιµασία ∆ικτύων 
Αριστείας.   

 Η υποκίνηση της συµµετοχής των µελών της Ένωσης σε ευρωπαϊκά 
προγράµµατα έρευνας και ανάπτυξης (R&D) στον τοµέα των µεταφορών.   

Το ECTRI στοχεύει στη δηµιουργία και την ανάπτυξη ενός Ευρωπαϊκού ∆ικτύου 
Αριστείας, σε µια ευρύτερη λογική από εκείνη του 6ου Προγράµµατος Πλαισίου 
(FRDP), πάντα σε εναρµόνιση µε την αρχή που αναπτύχθηκε από την Ευρωπαϊκή 
Ένωση.  Ήδη, το ECTRI εργάζεται για τη σύσταση ενός Ευρωπαϊκού Εργαστηρίου 
Πιστοποίησης στον τοµέα των Σύγχρονων Συστηµάτων Υποστήριξης του Οδηγού 
(ΣΣΥΟ), µε την αξιοποίηση της υποδοµής όλων των µελών. 

Περισσότερες πληροφορίες στην ιστοσελίδα του ECTRI: http://www.ectri.org 

Τα Μέλη του ECTRI για το 2004 ήταν: 

 AVV - Transport Research Center (Ολλανδία) 

 CDV - Centrum Dopravního Výzkumu (Τσεχία) 

 DLR - Deutsches Zentrum für Luft und Raumfahrt  (Γερµανία) 

 DTF - Danmarks TransportForskning  (∆ανία) 
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 FHG-IVI - Fraunhofer-Gesellshaft, Institut fuer Verkehrs und 
Infrastruktursysteme  (Γερµανία) 

 ΙΜΕΤ – Ινστιτούτο Μεταφορών (Ελλάδα) 

 INRETS - Institut National de Recherche sur les Transports et leur Sécurité 
(Γαλλία) 

 KTI - Közlekedéstudományi Intézet Rt.  (Ουγγαρία) 

 POLITO - Politecnico di Torino, Department of Hydraulics, Transports & Civil 
Infrastructures (Ιταλία) 

 TNO - Netherlands Organisation for applied Scientific Research (Ολλανδία) 

 TOI - Transportøkonomisk Institutt (Νορβηγία) 

 TRL - Transport Research Laboratory Limited (Ην.  Βασιλείο) 

 UPM - Universidad Politecnica de Madrid (Ισπανία) 

 VTI - Statens Väg-och Transportforskningsinstitut (Σουηδία) 

 VTT - Technical Research Centre of Finland (Φιλανδία) 

Τον Ιανουάριο του 2003 ο ∆ιευθυντής του Καθ. Γ. Γιαννόπουλος εξελέγη Πρόεδρος 
του ECTRI για τη διετία 2003-2005 και το Μάρτιο του 2005 επανεξελέγη για τη διετία 
2005-2007.   

SETREF – SOUTH EAST EUROPEAN TRANSPORT RESEARCH FORUM – ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΓΙΑ 

ΤΗΝ ΈΡΕΥΝΑ ΤΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΣΤΗ ΝΟΤΙΟΑΝΑΤΟΛΙΚΗ ΕΥΡΩΠΗ  

Η Συνεργασία για την Έρευνα των Μεταφορών στη Νοτιοανατολική Ευρώπη 
(SETREF) είναι µία διεθνής µη κυβερνητική και µη 
κερδοσκοπική Ένωση Οργανισµών της Νοτιοανατολικής 
Ευρώπης που δραστηριοποιούνται στο χώρο της έρευνας 
ή/και της εκπαίδευσης στον τοµέα των µεταφορών.   
Ιδρύθηκε στη Θεσσαλονίκη τον Απρίλιο του 1997 και τα 
γραφεία της είναι στην Ελλάδα, στο Ινστιτούτο 

Μεταφορών.   

Το SETREF έχει σήµερα 33 οργανώσεις – µέλη, µε τις περισσότερες από τις οποίες το 
ΙΜΕΤ έχει στενές σχέσεις (βλ. Πίνακα).   

Το αντικείµενο του SETREF καλύπτει µεγάλο εύρος δραστηριοτήτων στο χώρο των 
µεταφορών, όπως του προγραµµατισµού, της αξιολόγησης, του σχεδιασµού, της 
κατασκευής και λειτουργίας του συστήµατος µεταφορών σε όλες του τις εκφάνσεις 
(οδικές, σιδηροδροµικές, εναέριες και πλωτές).   
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Πίνακας Οργανώσεων - Μελών 

A/A Name of Institution Country Type of 
Membership Representative 

1. Technical University of Vienna (TU) 
Institute for Transport Planning and 
Traffic Engineering 

AU FM 
Prof. H. Knoflacher 
  

2. Bulgarian Academy of Sciences 
Institute of Information Technologies BG FM Prof. D. Dimov 

3. Technical University of Sofia 
Faculty of Transport, Chair of Railway 
Engineering 

BG FM 
Prof. D. Stoyanov 
  

4. Technical University of Varna - Bulgaria BG M Associate Prof. K. Ivanov 
Tenekedjiev 

5. BOURGAS MARINE ASSOCIATION BG M Mr. Atanas Dernev 

6. KONCAR-Elektricne Lokomotive, d.d. Croatia M Mr. Zvonimir Cvijin, 
B.Sc.  

7. 
 

Aristotle University of Thessaloniki 
Transport Engineering Laboratory GR FM Prof. G.A.Giannopoulos 

  
8. 
 

University of Piraeus Department of 
Maritime Studies 

 
GR 

 
FM 

 
Prof. E. Sabrakos 

9. 
 

TRANSCEM 
Transport Study Centre for Eastern 
Mediterranean  

GR M 
Mr. Ch. Skyrgiannis 

10. BUTE - Budapest University of 
Technology & Economics  Hungary M. Dr. Csaba Orosz (PhD) 

11. Technical University of Budapest – 
Faculty of Transportation Engineering Hungary M Prof. Dr.Katalin Tanczos 

12. ISTIEE Institute for Transport Studies of 
University of Trieste Italy M Prof. Giacomo Borruzo 

  
13. UTCB-Technnical University of Civil 

Engineering Romania M Mr. Valentin Anton, 
Ph.D.Ceng. 

14. INCERTRANS- Transport Research 
Institute Romania M Mr. Sorin Honc 

15. Gestionnaires Sans Frontieres Romania  Romania M Mr.Ovidiu Romosan 
16. Slovak University of Technology SL FM Prof. B. Bezak 
17. Istanbul Technical University TEDDRC 

Technological and Economic 
Development Research Centre (TEDRC) 

TR M 
Prof. Y. Candemir 

18. Odessa State Maritime University Ukraine M Academician Yuriy 
Vorobyov 

19. Southern Scientific Centre of the 
Transport Academy of Ukraine  Ukraine M Academician Yuriy 

Vorobyov 
20. Centre for Maritime and On-Shore 

Studies and Consulting Ukraine M  Mr. Sergiv Fillipov 
  

21. University of Belgrade, FTTE - Institute 
of Transport and Traffic Engineering YU FM Prof. S. Vukanovic 

22. Nautical and Technical College - Kotor  YU M 
Prof. Stevan Popovic, 
D.Sc. 
Principal 

23. Centre for Urban Development 
Planning- YU M M. Zoran Rubinjoni 

General Manager 
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A/A Name of Institution Country Type of 
Membership Representative 

 
24 Institute of Transport Problems, Russian 

Academy of Science (IPT RAN) – Russia Russia M 
Prof. Beliy Oleg Victorich 
Director of Institute, 
Academician 

25. Hellenic Institute of Transport (H.I.T.) Greece M 

Prof. G. Kannelaidis 
Deputy Director, 
Hellenic Institute of 
Transport 

26. Ιnstitute of Traffic and Transport 
Ljubljana, p.l.c. 
Prometni Institut Ljubljana, d.o.o. – 
Slovenia 

Slovenia M 

Ms. Mojca Tomsic, 
Researcher 

27. Euroteam Logistics Consultants S.A. 
Alimos Greece M Mr. Giannakenas, 

Managing Director 
28. D.P. LUKA “BEOGRAD” – BEOGRAD – 

FR YUGOSLAVIA 
Port of Belgrade 

Yugoslavia M 
Mrs. Miroslava Drobac 
General Manager 

29. STATE SHIPPING AGENCY 
“TAULANTIA” Albania M Mr.Dushi Arben 

30. DROMOS Consulting LTD Greece M Mr. Constantinos Zekkos 
General Manager  

31. Mechanical Engineering Faculty – 
Mechanical Department-Transport 
Section-, Polytechnic 
University of Tirana 
  

Albania M 

 Prof. Andonaq Londo 
Lamani 
Dean of Mechanical 
Engineering Faculty 

32 Transport Research Laboratory- 
Department .of Planning Italy M 

Assoc.Prof.. Marco 
Mazzarino 
Coordinator 

33. Ovedius Maritime University of 
Constanza Romania M Prof. Eden Mamut 

 
FM   Founding Member     M    Member 

Πιο αναλυτικά, οι κύριοι στόχοι του SETREF είναι:  

 Η προηγµένη συνεργασία στην έρευνα και στην εκπαίδευση στον τοµέα των 
µεταφορών.   

 Η προαγωγή των συνδυασµένων µεταφορών στη Νοτιοανατολική Ευρώπη.   

 Η προαγωγή της κινητικότητας των ερευνητών.   

 Η υποστήριξη της ελεύθερης ροής πληροφοριών και ιδεών.   

 Η διευκόλυνση στην εναρµόνιση της βασικής έρευνας και άλλων 
εκπαιδευτικών δραστηριοτήτων. 

 Η υποστήριξη σε κυκλοφοριακές µελέτες και στον πολιτικό σχεδιασµό των 
µεταφορών στο χώρο της Νοτιοανατολικής Ευρώπης, συµπεριλαµβανοµένης 
της κατασκευής και συντήρησης βάσεων δεδοµένων στον τοµέα των µεταφορών 
και της κυκλοφορίας.   
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Η περιοχή εστίασης καλύπτει όχι µόνο ολόκληρη τη Νοτιοανατολική Ευρώπη, αλλά 
τις ανατολικοευρωπαϊκές χώρες γενικότερα, καθώς και αυτές γύρω από τη Μαύρη 
Θάλασσα. 

Πρόεδρος του SETREF για τα επτά (7) πρώτα χρόνια λειτουργίας του (1997-2004) 
ήταν ο καθ.  Γ.  Γιαννόπουλος. 

Η Εκτελεστική Επιτροπή του SETREF αποτελείται από διακεκριµένους επιστήµονες 
και είναι 

 Αναπλ.  Καθ.  Ch. Orosz, Ουγγαρία, Budapest University of Technology and 
Economic, Πρόεδρος  

 Καθ. Γ.Α. Γιαννόπουλος, Αντιπρόεδρος 

 Καθ. S. Vukanovic, Γενικός Γραµµατέας, Πρώην Γιουγκοσλαβική ∆ηµοκρατία, 
Institute for Transport and Traffic Engineering Transport and Traffic 
Engineering Faculty, University οf Belgrade 

 Καθ. Stoyanov, Μέλος, Βουλγαρία, Technical University of Sofia 

 Καθ. Knoflacher, Μέλος, Αυστρία, Technical University of Vienna (TU) 
Institute for Transport Planning and Traffic Engineering 

 Καθ. Y. Candemir, Μέλος, Τουρκία, Istanbul Technical University 

 Κος. Ioan Cuncev, Μέλος, Ρουµανία 

 Καθ. Doubrovski, Μέλος, Ουκρανία, State Maritime University of Odessa 

 Αναπλ.  Καθ.  M.  Mazzarino, Μέλος, Ιταλία, University of Venice 

Περισσότερες πληροφορίες στην ιστοσελίδα του SETREF: 
http://hermes.civil.auth.gr/setref 

ERTICO – EUROPEAN ROAD TRANSPORT TELEMATICS IMPLEMENTATION CO-
ORDINATION ORGANIZATION – ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΠΡΟΩΘΗΣΗΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ 

ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΤΗΣ ΚΟΙΝΩΝΙΑΣ ΤΗΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΑΣ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ  

Η Ευρωπαϊκή Οργάνωση Προώθησης των Νέων Τεχνολογιών Μεταφορών της 
Κοινωνίας της Πληροφορίας στην Ευρώπη – European Road Transport Telematics 
Implementation Co-ordination Organization (ERTICO) είναι ένας ευρωπαϊκός, µη 
κερδοσκοπικός, οργανισµός µε µετόχους ιδιωτικούς και δηµόσιους φορείς που 
ιδρύθηκε το 1991 µετά από πρωτοβουλία της Ευρωπαϊκής Επιτροπής και των 
Εθνικών Κυβερνήσεων.  Αποστολή της είναι η προώθηση και η εφαρµογή των 
Intelligent Transport Systems and Services (ITS), διασφαλίζοντας τη βιώσιµη 
κινητικότητα, την ποιότητα των µεταφορών και τα υψηλά οικονοµικά κέρδη.  Με τη 
συµµετοχή τους  στο ERTICO, οι οργανισµοί µπορούν να επιτύχουν σηµαντικές 
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συνέργειες διακλαδικές αλλά και διακρατικές ώστε να διαµορφωθεί µία επιτυχηµένη 
Ευρωπαϊκή  αγορά των έξυπνων συστηµάτων στις Μεταφορές. 

Το ΕΚΕΤΑ µε τα δύο Ινστιτούτα του, το ΙΜΕΤ και το ΙΠΤΗΛ, έγινε το 2003 ο πρώτος 
Ελληνικός φορέας – µέτοχος του ERTICO.   

FERSI – FORUM OF EUROPEAN ROAD SAFETY RESEARCH INSTITUTES – ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 

ΕΥΡΩΠΑΪΚΩΝ ΕΡΕΥΝΗΤΙΚΩΝ ΦΟΡΕΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΣΤΙΣ ΜΕΤΑΦΟΡΕΣ  

Η Συνεργασία Ευρωπαϊκών Ερευνητικών Φορέων για την 
Ασφάλεια στις Μεταφορές, ιδρύθηκε το 1991 ως ένωση των 
ερευνητικών φορέων στο χώρο της ασφάλειας των µεταφορών 
των περισσοτέρων ευρωπαϊκών χωρών.  Στην αποστολή του 
FERSI περιλαµβάνεται η προώθηση της συνεργασίας στην 
έρευνα για την παραγωγή λύσεων στα συνηθισµένα 

προβλήµατα ασφάλειας των µεταφορών στις ευρωπαϊκές χώρες, η παροχή 
υποστηρικτικών υπηρεσιών στην Ευρωπαϊκή Επιτροπή για τον προσδιορισµό των 
ερευνητικών αναγκών στην Ευρώπη, η προώθηση της ανταλλαγής γνώσης, καλών 
πρακτικών και συνεργατών καθώς και της συνεργασίας ανάµεσα στις χώρες που 
συµµετέχουν.   

Οι δραστηριότητες του Forum περιλαµβάνουν τη διεκπεραίωση ερευνητικών 
προγραµµάτων για την Ευρωπαϊκή Επιτροπή και άλλους διεθνείς οργανισµούς, 
παροχή συµβουλευτικών υπηρεσιών πάνω σε ζητήµατα ασφάλειας των µεταφορών 
σε διεθνείς οργανισµούς και την Ευρωπαϊκή Επιτροπή, την προώθηση και την 
υποστήριξη σχετικών µε αυτά τα ζητήµατα συνεδρίων και σεµιναρίων, τη 
δηµιουργία και τη διατήρηση ισχυρών δεσµών µε εθνικούς και διεθνείς πελάτες για 
την έρευνα στην ασφάλεια των µεταφορών, δηµιουργία συνεργασιών µε διεθνείς 
οργανισµούς που έχουν ευθύνη στην άσκηση πολιτικής πάνω στα ανωτέρω 
ζητήµατα.  To Ι.ΜΕΤ έγινε µέλος του FERSI το 2004.   

 Τα µέλη του FERSI είναι τα παρακάτω: 

 Beratungsstelle für Unfallverhütung (Γερµανία) 

 IBSR / BIVV (Βέλγιο) 

 SWOV Institute for Road Safety Research (Γερµανία) 

 T Ø I (Νορβηγία) 

 LNEC (Γαλλία) 

 VTI (Σουηδία) 

 Kuratorium für Verkehrssicherheit (Γερµανία) 

 INRETS-DGA-Centre de Lyon-Bron (Γαλλία) 



 44

 KTI Institut for Transport Sc.  (Ουγγαρία) 

 Centrum Dopravniho Výzkumu (Τσεχία) 

 Danmarks Transport Forskning (∆ανία) 

 VTT Communities and Infrastr.  (Φιλανδία) 

 Transport Research Laboratory (TRL) (Ην.  Βασίλειο) 

 IBDIM  (Πολωνία) 

 Bundesanstalt für Straßenwesen (Γερµανία) 

8.2 ΣΣΥΥΝΝΕΕΡΡΓΓΑΑΣΣΙΙΕΕΣΣ  ΣΣΤΤΗΗΝΝ  ΕΕΛΛΛΛΑΑ∆∆ΑΑ    

Στην Ελλάδα το ΙΜΕΤ έχει µόνιµη και σταθερή συνεργασία µε το ΑΠΘ και 
ειδικότερα µε το Εργαστήριο Συγκοινωνιακής Τεχνικής και Οδοποιίας του Τµήµατος 
Πολιτικών Μηχανικών και µε την Ερευνητική Οµάδα Μεταφορών του Τοµέα 
Συγκοινωνιακών και Υδραυλικών Έργων του Τµήµατος Αγρονόµων – Τοπογράφων 
Μηχανικών.  Η συνεργασία αυτή συνίσταται κυρίως στη συµµετοχή του ΙΜΕΤ στην 
οργάνωση και διεξαγωγή του Μεταπτυχιακού Προγράµµατος Σπουδών στις 
Μεταφορές, το οποίο άρχισε να λειτουργεί (για πρώτη φορά στην Ελλάδα) το 
Σεπτέµβριο του 2003. 

Το ΙΜΕΤ συνεργάζεται επίσης συστηµατικά µε το Σύλλογο Ελλήνων 
Συγκοινωνιολόγων (ΣΕΣ) οργανώνοντας µαζί του το µόνιµο Συνέδριο για την 
Έρευνα στις Μεταφορές στην Ελλάδα που γίνεται κάθε δύο (2) χρόνια.  
Συνεργάζεται επίσης µαζί του σε πολλά άλλα Συνέδρια και εκδηλώσεις. 

Τέλος, µε τις κατά περίπτωση µελέτες και ειδικά ερευνητικά προγράµµατα που 
αναλαµβάνει το ΙΜΕΤ, έχει συνεργαστεί και εξακολουθεί να συνεργάζεται µε όλους 
τους κυριότερους φορείς της χώρας στο χώρο των Μεταφορών.  Ενδεικτικά 
αναφέρονται: Υπουργείο Μεταφορών, Υπουργείο Αιγαίου, ΥΠΕΧΩ∆Ε, Περιφέρεια 
Κεντρικής Μακεδονίας, ΟΣΕ, ΟΑΣΑ, ΣΑΣΘ, ΟΛΘ. 

8.3 ΠΠΡΡΟΟΒΒΟΟΛΛΗΗ  ΤΤΟΟΥΥ  ΙΙΝΝΣΣΤΤΙΙΤΤΟΟΥΥΤΤΟΟΥΥ  ––  ΣΣΥΥΝΝΕΕ∆∆ΡΡΙΙΑΑ    

Το Ελληνικό Ινστιτούτο Μεταφορών σε συνεργασία µε το Σύλλογο Ελλήνων 
Συγκοινωνιολόγων διοργανώνει µε µεγάλη επιτυχία το ∆ιεθνές Συνέδριο για την 
Έρευνα στις Μεταφορές στην Ελλάδα.  Στο 2004 έλαβε χώρα το 2ο ∆ιεθνές Συνέδριο, 
ενώ το επόµενο πρόκειται να γίνει τον Απρίλιο του 2006. 

Άλλες δύο (2) µεγάλες διοργανώσεις έγιναν το 2004 µε την ενεργό συνεργασία και 
συµµετοχή του ΙΜΕΤ.  Αυτές ήταν: 

 Η Ηµερίδα ASIAMAR / IMONODE, και  
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 το 10ο Παγκόσµιο Συνέδριο για την Έρευνα στις Μεταφορές  

 

ASIAMAR / IMONODE Workshop - “Organization – operation – monitoring of 
Maritime and Intermodal Freight Transport: the European and Asian experience” - 

Θεσσαλονίκη, 12 Μαΐου 2004. 

Με µεγάλη επιτυχία οργανώθηκε από το ΙΜΕΤ η 1η Ηµερίδα του έργου ASIAMAR, 
µε το παραπάνω θέµα.  

 

Οι στόχοι της Ηµερίδας ήταν να δοθεί έµφαση στην παρούσα κατάσταση των 
Συνδυασµένων Εµπορευµατικών και Θαλάσσιων Μεταφορών στις περιοχές της 
Ευρώπης και της Ασίας και να ερευνηθούν οι τοµείς συνεργασίας µεταξύ αυτών.  
Στην Ηµερίδα συµµετείχαν επιστήµονες από την Ευρώπη και την Ασία µε 
µακροχρόνια παρουσία στον Τοµέα των Συνδυασµένων Εµπορευµατικών 
Μεταφορών, εταιρείες που δραστηριοποιούνται στον τοµέα των Θαλάσσιων και 
Εµπορευµατικών Μεταφορών, Συγκοινωνιολόγοι, αντιπρόσωπος Αρχών και 
σηµαντικών ∆ιεθνών Οργανισµών, Πανεπιστηµίων κλπ.  Μερικά από τα βασικά 
αποτελέσµατα και συµπεράσµατα της Ηµερίδας είναι τα ακόλουθα:  

9 Ο συντονιστής της Ηµερίδας, Καθ. Γ.Α. Γιαννόπουλος τόνισε το σηµαντικό ρόλο 
των σιδηροδροµικών µεταφορών προκειµένου να επιτευχθεί στην πράξη η 
συνδυασµένη µεταφορά, επισήµανε ότι στις µεγάλες αλυσίδες συνδυασµένων 
µεταφορών δεν υπάρχει καµία σηµαντική διαφορά µεταξύ της Ευρώπης και της 
Ασίας, και υπογράµµισε το ρόλο που οι πρόσφατες τεχνολογικές εξελίξεις 
µπορούν να διαδραµατίσουν στην ποιότητα των µεταφορικών υπηρεσιών.   

9 Ο αντιπρόσωπος των Ηνωµένων Εθνών (τµήµα ESCAP), κα Geetha 
Karandawala, αναφέρθηκε στη γρήγορη ανάπτυξη της λιµενικής υποδοµής στην 
Ασία, στις ∆ιεθνείς Συµφωνίες για την Εθνική Οδό και τα Σιδηροδροµικά ∆ίκτυα 
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στην Ασία, ενώ τόνισε την ανάγκη για µια πιο στενή συνεργασία µεταξύ Ασίας 
και Ευρώπης σε θέµατα σχετικά µε τις συνδυασµένες εµπορευµατικές µεταφορές.   

9 Μερικά από τα βασικά προβλήµατα που αποτρέπουν την ανάπτυξη των 
συνδυασµένων εµπορευµατικών µεταφορών στην Ευρώπη είναι η έλλειψη 
προτύπων, η ολοκλήρωση συµβατικών µε προηγµένα συστήµατα πληροφοριών, 
τα υψηλά κόστη επένδυσης σε υποδοµή και εξοπλισµό, και η έλλειψη 
συνεργασίας µεταξύ του δηµόσιου και ιδιωτικού τοµέα.   

9 Τέλος, ιδιαίτερη έµφαση δόθηκε στην ανάγκη για αποδοτικότερες και πιο 
εναρµονισµένες διαδικασίες ειδικά στα σύνορα, στην αδυναµία των 
σιδηροδρόµων να ενεργήσει διαλειτουργικά µε το υπόλοιπο σύστηµα 
συνδυασµένων εµπορευµατικών µεταφορών, στην ανάγκη για αυξανόµενες 
επενδύσεις στην υποδοµή και την προώθηση των προτύπων και τυποποιηµένων 
διαδικασιών, κλπ.  

 

10th WCTR World Conference on Transportation Research, Κωνσταντινούπολη, 
Ιούλιος 2004. 

Το Ελληνικό Ινστιτούτο Μεταφορών συµµετείχε µε µεγάλη επιτυχία στη διοργάνωση 
του 10ου Παγκόσµιου Συνεδρίου για την Έρευνα στις Μεταφορές (WCTR) τον Ιούλιο 
2004 στην Κωνσταντινούπολη.  Το Συνέδριο WCTR αποτελεί κορυφαίο παγκόσµιο 
γεγονός για την έρευνα στις Μεταφορές.  Το ΙΜΕΤ συµµετείχε στη διοργάνωση δύο 
συνεδριών (sessions), ενώ συνεργάτες του παρουσίασαν πλήθος επιστηµονικών 
εργασιών και προήδρευσαν συνεδριών. 

Οι Σύνεδροι προήρχοντο από ερευνητικά κέντρα και φορείς που ασχολούνται ή 
ενδιαφέρονται για την έρευνα στον τοµέα των Μεταφορών παγκοσµίως και 
κάλυπταν σχεδόν το σύνολο του διεθνούς επιστηµονικού δυναµικού στον τοµέα 
αυτό. Πέραν του πλήθους των συνεδριών, σε παράλληλες εκδηλώσεις και 
εκπαιδευτικές ηµερίδες µετείχαν διακεκριµένοι ξένοι επιστήµονες αλλά και Έλληνες 
Συγκοινωνιολόγοι του εξωτερικού κυρίως από χώρες της ΕΕ και τις ΗΠΑ. 
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9 ΣΣΥΥΝΝΟΟΠΠΤΤΙΙΚΚΕΕΣΣ   ΠΠΕΕΡΡΙΙΓΓΡΡΑΑΦΦΕΕΣΣ   ΤΤΩΩΝΝ   
ΚΚΥΥΡΡΙΙΟΟΤΤΕΕΡΡΩΩΝΝ   ΕΕΝΝΕΕΡΡΓΓΩΩΝΝ   ΕΕΡΡΓΓΩΩΝΝ   ΤΤΟΟΥΥ   ΙΙ ..ΜΜΕΕΤΤ   
((22000044))   

Παρακάτω περιγράφονται τα ενεργά έργα του Ι.ΜΕΤ κατά το 2004: 

9.1 AAWWAAKKEE::  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  ΑΑΠΠΟΟΤΤΕΕΛΛΕΕΣΣΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΗΗ  ΑΑΝΝΑΑΛΛΥΥΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  

ΕΕΝΝΑΑΡΡΓΓΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΤΤΟΟΥΥ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΟΟΥΥ  ΚΚΑΑΙΙ  ΤΤΗΗΣΣ  ΠΠΡΡΟΟΕΕΙΙ∆∆ΟΟΠΠΟΟΙΙΗΗΣΣΗΗΣΣ  ΤΤΟΟΥΥ  ΣΣΥΥΜΜΦΦΩΩΝΝΑΑ  

ΜΜΕΕ  ΤΤΗΗΝΝ  ΕΕΚΚΤΤΙΙΜΜΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΟΟΥΥ  ΕΕΚΚΑΑΣΣΤΤΟΟΤΤΕΕ  ΚΚΥΥΚΚΛΛΟΟΦΦΟΟΡΡΙΙΑΑΚΚΟΟΥΥ  ΡΡΙΙΣΣΚΚΟΟΥΥ  --  
SSYYSSTTEEMM  FFOORR  EEFFFFEECCTTIIVVEE  AASSSSEESSSSMMEENNTT  OOFF  DDRRIIVVEERR  VVIIGGIILLAANNCCEE  AANNDD  

WWAARRNNIINNGG  AACCCCOORRDDIINNGG  TTOO  TTRRAAFFFFIICC  RRIISSKK  EESSTTIIMMAATTIIOONN  

Το AWAKE αποτέλεσε ένα ευρωπαϊκό ερευνητικό έργο στα πλαίσια του 5ου 
Πλαισίου-Προγράµµατος της Ευρωπαϊκής Ένωσης, το οποίο επικεντρώθηκε σε 
θέµατα ενάργειας του οδηγού, µε σκοπό να συµβάλλει δυναµικά στην αύξηση της 
οδικής ασφάλειας σε ευρωπαϊκό αλλά και σε παγκόσµιο επίπεδο. Το ΑWAKE 
ξεκίνησε το Σεπτέµβριο του 2001 και ολοκληρώθηκε µε επιτυχία το Σεπτέµβριο του 
2004.  

Σε αυτή την Κοινοπραξία συµµετείχαν σηµαντικοί βιοµηχανικοί εταίροι (SIEMENS, 
FIAT, DAIMLER-CHRYSLER, AUTOLIV, ACTIA), Ινστιτούτα µεταφορών και 
οδικής ασφάλειας (IMET, VTI, TRAIL, κ.α.), Πανεπιστήµια (IAT-Πανεπιστήµιο 
Στουτγάρδης, ΕΠΙΣΕΥ-Πολυτεχνείο Αθήνας, κ.α.) υπό την αιγίδα της AIT/FIA 
(∆ιεθνής Ένωση Αυτοκινητιστών, µέλος της οποίας είναι και η ΕΛΠΑ). Επικεφαλής 
της Κοινοπραξίας ήταν το Ινστιτούτο Μεταφορών (ΙΜΕΤ) που εδρεύει στη 
Θεσσαλονίκη, µε Γενικό Συντονιστή του έργου το ∆ρ. Ευάγγελο Μπεκιάρη, 
Μηχανολόγο Μηχανικό, Κύριο Ερευνητή του ΙΜΕΤ. 

Το AWAKE αποτελείται από διάφορα ‘έξυπνα’ συστήµατα τα οποία παρακολουθούν 
τον οδηγό χωρίς ο οδηγός να το αντιλαµβάνεται. Αυτά τα συστήµατα 
παρακολουθούν, µεταξύ άλλων, το ανοιγοκλείσιµο των µατιών του οδηγού,  τη 
δύναµη που ασκεί στο τιµόνι και την πορεία και θέση του οχήµατος σε σχέση µε τη 
λωρίδα κυκλοφορίας και τα γύρω οχήµατα. Για το σκοπό αυτό χρησιµοποιείται 
σειρά αισθητήρων (ραντάρ, κάµερες) εντός και εκτός του οχήµατος. Το σύστηµα 
παρακολούθησης µπορεί να προβλέπει σε δέκατα του δευτερολέπτου την ύπαρξη 
προβλήµατος του οδηγού.  
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ΕΙΚΟΝΑ  9-1: Παρουσίαση συστήµατος AWAKE σε οχήµατα πόλης  

Επιπλέον, το ΑWAKE µοντελοποιεί τον οδηγό, δηµιουργώντας ένα ‘προφίλ’ της 
καθηµερινής του οδήγησης, µε σκοπό την καλύτερη δυνατή διάγνωση και 
αντιµετώπιση της τρέχουσας κατάστασης σε περίπτωση ανάγκης. Με λίγα λόγια το 
AWAKE προσαρµόζεται ανάλογα µε το χρήστη - οδηγό που χρησιµοποιεί το 
σύστηµα, καταγράφει και αναπροσαρµόζει τον τρόπο οδήγησής του σε µία ‘έξυπνη 
κάρτα’ που είναι προσωπική και µοναδική για τον κάθε οδηγό και λειτουργεί 
διαφορετικά ανάλογα µε τον ‘τύπο’ του οδηγού καθώς και τις εκάστοτε 
κυκλοφοριακές συνθήκες. 

Το σύστηµα προειδοποίησης του οδηγού προσαρµόζεται αυτόµατα στην εκάστοτε 
οδική συµπεριφορά, κυκλοφοριακές συνθήκες και την κατάσταση ενάργειας του 
οδηγού και ρυθµίζεται µε βάση την κατηγορία του οδηγού (νέος οδηγός, 
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επαγγελµατίας οδηγός, οδηγός µε σύνδροµο άπνοιας, εργαζόµενος σε νυχτερινή 
βάρδια, κ.α.). Το σύστηµα προειδοποίησης του AWAKE συµπεριλαµβάνει τις 
παρακάτω λειτουργίες: 

¾ χρήση κατευθυνόµενου ήχου και οπτικών προειδοποιήσεων, 

¾ ποικίλοι προειδοποιητικοί τόνοι και φωνητικά µηνύµατα, 

¾ οπτική προειδοποίηση στον κεντρικό καθρέπτη του οχήµατος για καλύτερη 
απόδοση, 

¾ χρήση δόνησης στη ζώνη ασφαλείας του οδηγού, 

¾ χρήση ηχητικής προσοµοίωσης προειδοποιητικών εµποδίων εθνικών οδών 
(«σαµαράκια»). 

Ιδιαίτερη έµφαση έχει δοθεί στη σχεδίαση προειδοποιητικών µεθόδων που δεν  
«προσβάλλουν» τον οδηγό και που προσαρµόζονται στο χρόνο αντίδρασής του, 
καθώς και στο επίπεδο ενάργειάς του. 

 

ΕΙΚΟΝΑ  9-2: Παρουσίαση συστήµατος AWAKE σε φορτηγά  

Το AWAKE απευθύνεται σε όλες τις κατηγορίες οδηγών, µε έµφαση στους 
επαγγελµατίες οδηγούς και στους οδηγούς που πάσχουν από διαταραχές ύπνου. Το 
AWAKE αναµένεται να συµβάλλει αισθητά στη µείωση των τροχαίων ατυχηµάτων 
που έχουν ως κύρια αιτία τη µειωµένη ενάργεια του οδηγού ή πιο απλά τον ‘ύπνο 
στο τιµόνι’, ενεργοποιώντας την τεχνολογική ανάπτυξη στον τοµέα των ‘έξυπνων 
οχηµάτων’, αναπτύσσοντας ένα φιλικό, άνετο και αξιόπιστο σύστηµα για το χρήστη - 
οδηγό και συνεισφέροντας στο επίσηµο πρόγραµµα της Ευρωπαϊκής Ένωσης ‘e-
safety’ που σκοπεύει να µειώσει τα ατυχήµατα στους Ευρωπαϊκούς δρόµους κατά 
50% µέχρι το έτος 2010. 



 50

Στα πλαίσια του έργου AWAKE αναπτύχθηκαν τρία πρωτότυπα οχήµατα, ένα για 
αυτοκίνητο πόλης (Fiat Stilo), ένα για πολυτελές αυτοκίνητο (Mercedes S-Klass) και 
ένα για οχήµατα βαρέως τύπου (Mercedes Actros). Ο εξοπλισµός του κάθε 
πρωτοτύπου οχήµατος απεικονίζεται συνοπτικά στις παραπάνω φωτογραφίες  (Εικ. 
9-1, 9-2). 

Γενικό συµπέρασµα είναι ότι το σύστηµα AWAKE αποτελεί ενδεχοµένως ένα υψηλής 
απόδοσης σύγχρονο σύστηµα για την ανίχνευση της µειωµένης ενάργειας του 
οδηγού σε πραγµατικό χρόνο, που κατά τη διάρκεια των δοκιµών του σε 
διαφορετικές Ευρωπαϊκές χώρες, είχε υψηλή αποδεκτικότητα από τους χρήστες-
οδηγούς που το αξιολόγησαν. Μέσω των διαφόρων πιλοτικών δοκιµών που 
πραγµατοποιήθηκαν στα πλαίσια του AWAKE, πραγµατοποιήθηκαν σηµαντικά 
βήµατα για την περαιτέρω βελτίωση και αναβάθµιση πολλών αλγορίθµων 
ανίχνευσης µειωµένης ενάργειας σε διαφορετικές οδικές συνθήκες (όχηµα βαρέως 
τύπου, Ι.Χ.), που συνέβαλαν στην αύξηση της αξιοπιστίας του συνολικού 
συστήµατος.   

Μελετώντας όµως τις σηµαντικές διαφορές µεταξύ των χαρακτηριστικών του κάθε 
οδηγού σε σχέση µε τη φυσιολογική συµπεριφορά του υπό µειωµένη ενέργεια, καθώς 
και τις πολυάριθµες πιλοτικές εγκαταστάσεις µε διαφορετικούς αισθητήρες, είναι 
ευνόητο ότι όλοι αυτοί οι παράγοντες δηµιούργησαν µερικούς περιορισµούς στην 
απόλυτη επιτυχία του αναµενόµενου επιπέδου ευαισθησίας και καθορισµού της 
ενάργειας του οδηγού. Αυτοί οι περιορισµοί ερευνώνται στα πλαίσια του έργου 
SENSATION, που αναµένεται, µεταξύ άλλων, να δηµιουργήσει ένα απόλυτα 
αξιόπιστο σύστηµα ανίχνευσης µειωµένης ενάργειας οδηγού που θα καταφέρει να 
διεισδύσει στην Ευρωπαϊκή αυτοκινητοβιοµηχανία και συνεπώς να αποτελεί 
επιπρόσθετο προαιρετικό εξοπλισµό στην αγορά οχηµάτων. 

9.2 AAGGIILLEE::  ΕΕΝΝΣΣΩΩΜΜΑΑΤΤΩΩΣΣΗΗ  ΣΣΤΤΗΗΝΝ  ΚΚΥΥΚΚΛΛΟΟΦΦΟΟΡΡΙΙΑΑ  ΤΤΩΩΝΝ  ΗΗΛΛΙΙΚΚΙΙΩΩΜΜΕΕΝΝΩΩΝΝ  

ΑΑΤΤΟΟΜΜΩΩΝΝ,,  ΥΥΠΠΟΟΣΣΤΤΗΗΡΡΙΙΞΞΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΚΚΙΙΝΝΗΗΤΤΙΙΚΚΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ,,  ΟΟ∆∆ΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  

ΠΠΟΟΙΙΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ  ΖΖΩΩΗΗΣΣ  ΤΤΟΟΥΥΣΣ  ΜΜΕΕΣΣΩΩ  ΤΤΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΗΗΣΣΗΗΣΣ  ΑΑΥΥΤΤΟΟΚΚΙΙΝΝΗΗΤΤΟΟΥΥ    --  AAGGEEDD  

PPEEOOPPLLEE  IINNTTEEGGRRAATTIIOONN,,  MMOOBBIILLIITTYY,,  SSAAFFEETTYY  AANNDD  QQUUAALLIITTYY  OOFF  LLIIFFEE  

EENNHHAANNCCEEMMEENNTT  TTHHRROOUUGGHH  DDRRIIVVIINNGG  

Το ερευνητικό πρόγραµµα AGILE, που συγχρηµατοδοτείται από την Ευρωπαϊκή 
Ένωση, απαρτίζεται από 13 εταίρους εκπροσωπώντας 7 Ευρωπαϊκές χώρες. 
Συντονιστής του έργου είναι ο ∆ρ. Ε. Μπεκιάρης από το ΙΜΕΤ.  

Το έργο στοχεύει στην ανάπτυξη καινοτόµων εργαλείων εκπαίδευσης, 
πληροφόρησης, συµβουλής και αξιολόγησης της ικανότητας οδήγησης ηλικιωµένων 
οδηγών, εξετάζοντας τις φυσικές, και νοητικές τους ικανότητες, καθώς επίσης τη 
συµπεριφορά τους κατά την οδήγηση, και όχι µόνο ελέγχοντας ορισµένα κινητικά 
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και αισθητηριακά χαρακτηριστικά (όπως συµβαίνει µέχρι τώρα). Πιο αναλυτικά, οι 
στόχοι του έργου είναι οι εξής: 

α)  Ανάπτυξη της απαραίτητης γνώσης για τη θεσµοθέτηση µεθόδων παροχής 
πιστοποίησης για την ικανότητα οδήγησης ηλικιωµένων οδηγών. 

β)  Παροχή βοήθειας στους ηλικιωµένους οδηγούς για να συνεχίσουν να οδηγούν 
µε ασφάλεια, εφόσον η οδήγηση δεν αποτελεί µόνο τον πιο εξυπηρετικό αλλά 
και τον πιο ασφαλή τρόπο µεταφοράς, για εκείνους  τους οδηγούς µε τις 
απαραίτητες ικανότητες. 

Πρέπει να τονιστεί ότι οι µεθοδολογίες και τα εργαλεία που αναπτύχθηκαν στα 
πλαίσια του έργου AGILE δε σκοπεύουν να αποτελέσουν ένα επιπλέον εµπόδιο για 

τους ηλικιωµένους οδηγούς, αλλά  να κατα-
στήσουν τη διαδικα-
σία  αξιολόγησής τους 
πιο αντικειµενική και 
να τους υποστηρίζουν 
να παραµείνουν 
ασφαλείς οδηγοί. 

ΕΙΚΟΝΑ  9-3: Εικόνες από τις διεπιφάνειες αλληλεπίδρασης της 
βάσης δεδοµένων 

Αρχικά πραγµατοποιήθηκε µελέτη για τα κυριότερα προβλήµατα των ηλικιωµένων 
οδηγών στην οδήγηση (µε ερωτηµατολόγια προς του ίδιους τους ηλικιωµένους 
οδηγούς και προς τους εµπειρογνώµονες, καθώς και µε βιβλιογραφική ανασκόπηση 
και µελέτη των συνθηκών συχνότερων ατυχηµάτων στα οποία οι ηλικιωµένοι είναι 
υπεύθυνοι). ∆ύο είδη εργαλείων έχουν / θα έχουν αναπτυχθεί και αξιολογηθεί µέχρι 
το πέρας του έργου, τα υποστηρικτικά εργαλεία και τα εργαλεία αξιολόγησης. 

Υποστηρικτικά εργαλεία: 

¾ Βάση δεδοµένων µε παραµέτρους αξιολόγησης. Περιλαµβάνει δεδοµένα για 33 
εργαλεία αξιολόγησης, 373 περιπτώσεις αξιολόγησης από 7 χώρες, 3 οδηγίες για 
τη διαδικασία αξιολόγησης (περισσότερες θα προστεθούν µετά από τις πιλοτικές 
δοκιµές του έργου) και 43 κριτήρια αξιολόγησης. 

¾ Συµβουλευτικό εργαλείο (λογισµικό) για τους αξιολογητές των ηλικιωµένων 
οδηγών. 

¾ Μάθηµα επανεκπαίδευσης ηλικιωµένων οδηγών. 
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¾ Οδηγίες για τη σχεδίαση αυτοκινήτων, κατάλληλα για τους ηλικιωµένους 
οδηγούς. 

ΕΙΚΟΝΑ  9-4: Εικόνες από τις διεπιφάνειες αλληλεπίδρασης του συµβουλευτικού 
εργαλείου για τους αξιολογητές των ηλικιωµένων οδηγών 

Εργαλεία αξιολόγησης οδήγησης: 

¾ Σύντοµο, εργαλείο αρχικού ελέγχου, αποτελούµενο από 2 ερωτηµατολόγια και 
µία εξέταση στον Η/Υ. 

¾ Νευροψυχολογικό τεστ στον Η/Υ (βάσει σχετικού λογισµικού), αποτελούµενο 
από 7 τεστς  τα οποία εξετάζουν την εγρήγορση και τα αντανακλαστικά της 
οµάδας-στόχου. 

¾ Μεθοδολογία (πρωτόκολλο) αξιολόγησης οδήγησης στο δρόµο. 

¾ Λογισµικό εξέτασης σε προσοµοιωτή οδήγησης, αποτελούµενο από 13 σενάρια 
σύµφωνα µε τις δυσχέρειες των ηλικιωµένων οδηγών. 

Οι πιλοτικές δοκιµές του έργου πραγµατοποιήθηκαν σε τρεις Ευρωπαϊκές χώρες: 
Βέλγιο, Ελλάδα, Σουηδία, µε 243 ηλικιωµένους οδηγούς. Στην Ελλάδα οι δοκιµές 
έγιναν στην Θεσσαλονίκη, µε 98 άτοµα. Η ανάλυση των αποτελεσµάτων βρίσκεται σε 
εξέλιξη. 

Για περισσότερες πληροφορίες σχετικά µε το έργο, µπορείτε να επισκεφθείτε την 
ιστοσελίδα του: www.agile-eu.org  
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9.3 NNOOVVEELL::  ∆∆ΗΗΜΜΙΙΟΟΥΥΡΡΓΓΙΙΑΑ  ΚΚΕΕΝΝΤΤΡΡΟΟΥΥ  ΑΑΡΡΙΙΣΣΤΤΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΣΣΕΕ  ΘΘΕΕΜΜΑΑΤΤΑΑ  

ΣΣΥΥΜΜΠΠΕΕΡΡΙΙΦΦΟΟΡΡΑΑΣΣ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΟΟΥΥ  ΣΣΤΤΟΟ  ΕΕΘΘΝΝΙΙΚΚΟΟ  ΚΚΕΕΝΝΤΤΡΡΟΟ  ΈΈΡΡΕΕΥΥΝΝΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  

ΤΤΕΕΧΧΝΝΟΟΛΛΟΟΓΓΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΑΑΝΝΑΑΠΠΤΤΥΥΞΞΗΗΣΣ  //  ΕΕΛΛΛΛΗΗΝΝΙΙΚΚΟΟ  ΙΙΝΝΣΣΤΤΙΙΤΤΟΟΥΥΤΤΟΟ  ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΩΩΝΝ  --  
CCEENNTTEERR  OOFF  EEXXCCEELLLLEENNCCEE  OONN  DDRRIIVVEERR  BBEEHHAAVVIIOORR  IISSSSUUEESS  IINN  TTHHEE  CCEENNTTEERR  

FFOORR  RREESSEEAARRCCHH  AANNDD  TTEECCHHNNOOLLOOGGYY  HHEELLLLAASS  

Το έργο έχει ως στόχο την ανάπτυξη ενός Κέντρου Αριστείας σε θέµατα ελέγχου της 
δυναµικής συµπεριφοράς του οδηγού η οποία αποτελεί ένα πολύ βασικό στοιχείο της 
οδικής ασφάλειας και αποτελεσµατικότητας των µεταφορών.  Για να πετύχει τον 
παραπάνω στόχο, το Κέντρο εξοπλίστηκε µε µία σειρά ερευνητικών εργαλείων:  

Α) Εγκατάσταση Εικονικής Πραγµατικότητας, εξοπλισµένη µε ένα εικονικό 
περιβάλλον προσοµοίωσης των συστηµάτων ενός αυτοκινήτου και του 
περιβάλλοντος χώρου (κυκλοφορία, ευρύτερο περιβάλλον οδού). Η εγκατάσταση 
ελέγχει την αλληλεπίδραση διαφορετικών συστηµάτων και στοιχείων ενός 

αυτοκινήτου, προτού αυτά 
προτυποποιηθούν και πάρουν το δρόµο της 
παραγωγής, βελτιώνοντας έτσι την 
εργονοµία των οχηµάτων. Το σύστηµα είναι 
ενός τοίχου (single wall), µε δυνατότητα 
επεκτασιµότητας σε διαµορφώσεις δύο, 
τριών, ακόµα και έξι τοίχων. Την 
παρακολούθηση του χώρου έχουν αναλάβει 
οπτικά ή ηλεκτροµαγνητικά συστήµατα, 
ανάλογα µε την εκάστοτε εφαρµογή, για 
την οποία χρησιµοποιείται εξειδικευµένο 
λογισµικό εργονοµικών µελετών ευρείας 
χρήσης από τις αυτοκινητοβιοµηχανίες. Η 

εγκατάσταση εικονικής πραγµατικό-
τητας θα χρησιµοποιηθεί επίσης για 
πιλοτική εκπαίδευση οδηγών.    

Β) Εξοπλισµένο Όχηµα ∆οκιµών µε διάφορα προηγµένα συστήµατα υποβοήθησης 
του οδηγού (αισθητήρες, κάµερες, ραντάρ, κ.α.). Χρησιµοποιείται για πειραµατική 
αξιολόγηση των νέων συστηµάτων, πιστοποιώντας τη συµβολή τους στην 
υποβοήθηση του οδηγού. ∆ηµιουργήθηκε ένα σύστηµα καταγραφής δεδοµένων ανά 
πάσα χρονική στιγµή. Τα αρχεία που αποθηκεύονται  περιλαµβάνουν κείµενο, 
µετρήσεις και εικόνες (π.χ. πρόσωπο οδηγού, εξωτερικό περιβάλλον) και αποτελούν 
µία βάση δεδοµένων για σύγκριση διαφορετικών σεναρίων. Είναι επίσης δυνατή η 
δηµιουργία γραφικών, τα οποία θα αναπαραστούν τη χρονική εξέλιξη των 
µετρηθέντων παραµέτρων, την οπτικοποίηση δεδοµένων µε βίντεο και τη 
µεταγενέστερη επεξεργασία τους.  

ΕΙΚΟΝΑ  9-5: Προσοµοιωτής οδήγησης 
αυτοκινήτου σε κατάσταση λειτουργίας 
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Γ) Ηµι-δυναµικός Προσοµοιωτής Οδήγησης, µέσω του οποίου είναι δυνατή η 
προσοµοίωση εν δυνάµει επικινδύνων καταστάσεων (κακές - ακραίες καιρικές 
συνθήκες, οδοί ταχείας κυκλοφορίας, επικίνδυνοι ελιγµοί, οδήγηση υπό την επήρεια 
αλκοόλ και/ή υπνηλίας, οδήγηση σε συνδυασµό µε συνοµιλία σε κινητό τηλέφωνο) 
οι οποίες δεν είναι ασφαλές να δοκιµαστούν σε πραγµατικές συνθήκες. Ο 
προσοµοιωτής αυτός αναπτύχθηκε στα πλαίσια του εγκεκριµένου έργου της ΕΕ 
AGILE (QLRT-2001-00118), όπου το ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ είναι ο συντονιστής φορέας. Ο 
προσοµοιωτής αυτός είναι εξοπλισµένος µε σύστηµα κίνησης που προσοµοιώνει την 
κίνηση και τις δονήσεις που υφίσταται ο οδηγός από το κάθισµα. Ο προσοµοιωτής 
χρησιµοποιεί µία βάση δεδοµένων στην οποία  περιλαµβάνονται 300 χιλιόµετρα 
οδικού δικτύου (οδοί ταχείας κυκλοφορίας, αστικοί, υπεραστικοί οδοί, αγροτικοί 
οδοί, κλπ) προσαρµοσµένα στα Ελληνικά δεδοµένα. Είναι σε θέση να 
χρησιµοποιηθεί από διάφορες «κατηγορίες» οδηγών όπως π.χ. συχνών παραβατών 
του ΚΟΚ, υποψηφίων οδηγών, νέων οδηγών, επαγγελµατιών οδηγών, 
συµπεριλαµβάνοντας συνθήκες προσοµοίωσης πεζών, παιδιών, οδηγών δικύκλων, 
διελεύσεις ζώων, κ.α. 

9.4 CCOONNSSEENNSSUUSS::  ΠΠΡΡΟΟΩΩΘΘΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΤΤΥΥΠΠΟΟΠΠΟΟΙΙΗΗΣΣΗΗΣΣ  ΜΜΕΕΣΣΩΩ  ΟΟΜΜΟΟΦΦΩΩΝΝΗΗΣΣ  

ΚΚΟΟΙΙΝΝΗΗΣΣ  ΜΜΕΕΘΘΟΟ∆∆ΟΟΛΛΟΟΓΓΙΙΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΜΜΕΕΣΣΩΩΝΝ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  ΑΑΞΞΙΙΟΟΛΛΟΟΓΓΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΩΩΝΝ  

ΙΙΚΚΑΑΝΝΟΟΤΤΗΗΤΤΩΩΝΝ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΗΗΣΣΗΗΣΣ  ΑΑΤΤΟΟΜΜΩΩΝΝ  ΜΜΕΕ  ΕΕΙΙ∆∆ΙΙΚΚΕΕΣΣ  ΑΑΝΝΑΑΓΓΚΚΕΕΣΣ  ((ΑΑΜΜΕΕΑΑ))  --  
PPRROOMMOOTTIINNGG  CCOONNSSEENNSSUUSS  IINN  AASSSSEESSSSIINNGG  DDRRIIVVIINNGG  AABBIILLIITTYY  OOFF  PPSSNN  
TTHHRROOUUGGHH  CCOOMMMMOONN  MMEETTHHOODDOOLLOOGGIIEESS  AANNDD  NNOORRMMAATTIIVVEE  TTOOOOLLSS  

Το CONSENSUS στοχεύει να αναπτύξει ένα ∆ίκτυο Αριστείας για να ανταλλάζει 
συστηµατικά τις πληροφορίες για την αξιολόγηση της δυνατότητας της οδήγησης 
των ατόµων µε ειδικές ανάγκες, να προωθήσει τη σχετική µεταφορά τεχνολογίας 
εντός της ΕΕ και της παροχής πρόσβασης στην πείρα και τους πόρους των ιδιαίτερα 
ειδικευµένων Κέντρων σε άλλα λιγότερο εξειδικευµένα κέντρα, χρησιµοποιώντας 
εργαλεία και διαδικασίες Τηλεπληροφορικής τελευταίας γενιάς και νέα εργαλεία 
υποστήριξης ΙΤ (βάσεις δεδοµένων και λογισµικό).   

Στόχοι του έργου είναι η οµόφωνη συµφωνία κατηγοριοποίησης των λειτουργικών 
ικανοτήτων των ΑµΕΑ σε σχέση µε την ικανότητά τους στην οδήγηση σε 
πανευρωπαϊκό επίπεδο, η επιλογή κοινών κριτηρίων, ανάπτυξη εργαλείων και 
µεθοδολογιών αξιολόγησης ΑµΕΑ, η διαµόρφωση προδιαγραφών και χρήση βάσης 
δεδοµένων υπαρχόντων µέσων και µεθοδολογιών αξιολόγησης της ικανότητας 
οδήγησης ΑµΕΑ, καθώς και εργαλείων για την υποστήριξη των ειδικών στην τελική 
απόφαση και τυποποίηση της ποιότητας εξέτασης, η αναγνώριση σχετικών κενών 
στα υπάρχοντα µέσα αξιολόγησης, ως κύρια θέµατα για µελλοντική έρευνα, η ίδρυση 
οµάδας ειδικών και κέντρων αριστείας πανευρωπαϊκά.  για τη διευκόλυνση της 
έρευνας της υφιστάµενης τεχνογνωσίας στον τοµέα της τηλεµατικής, µε την 
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ανταλλαγή γνώσεων και εµπειριών.  Ακόµα θα υλοποιηθεί πρόταση κώδικας καλής 
πρακτικής στην αξιολόγηση της ικανότητας οδήγησης των ΑµΕΑ που θα 
περιλαµβάνει υποδείξεις στις σχετικές αρχές και στη βιοµηχανία και ενίσχυση της 
αποδοχής των χρηστών και της κοινής γνώµης. 

9.5 SSPPOORRTTSS44AALLLL::  ΠΠΑΑΡΡΟΟΧΧΗΗ  ΤΤΗΗΛΛΕΕΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΥΥΠΠΗΗΡΡΕΕΣΣΙΙΩΩΝΝ  ΣΣΤΤΑΑ  ΆΆΤΤΟΟΜΜΑΑ  ΜΜΕΕ  

ΙΙ∆∆ΙΙΑΑΙΙΤΤΕΕΡΡΕΕΣΣ  ΑΑΝΝΑΑΓΓΚΚΕΕΣΣ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗ  ∆∆ΙΙΑΑΧΧΥΥΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΠΠΛΛΗΗΡΡΟΟΦΦΟΟΡΡΙΙΑΑΣΣ  ΣΣΕΕ  ΣΣΧΧΕΕΣΣΗΗ  

ΜΜΕΕ  ΑΑΘΘΛΛΗΗΤΤΙΙΚΚΕΕΣΣ  ΕΕΚΚ∆∆ΗΗΛΛΩΩΣΣΕΕΙΙΣΣ  --  PPRROOVVIISSIIOONN  OOFF  TTEELLEEMMAATTIICC  SSEERRVVIICCEESS  TTOO  

TTHHEE  DDIISSAABBLLEEDD  FFOORR  TTHHEE  DDIIFFFFUUSSIIOONN  OOFF  IINNFFOORRMMAATTIIOONN  OONN  AATTHHLLEETTIICCSS  

EEVVEENNTTSS  

Το Sport4All (C 27980) είναι ένα Ευρωπαϊκό έργο που συγχρηµατοδοτείται από τη 
γενική διεύθυνση DG INFSO («Κοινωνία της Πληροφορίας») του προγράµµατος Ten 
Telecom της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, το οποίο έχει ως στόχο την παροχή υπηρεσιών 
σε άτοµα µε ιδιαίτερες ανάγκες σε σχέση µε αθλητικά γεγονότα, συµβάλλοντας στην 
ένταξή τους στα αθλητικά δεδοµένα αλλά και στην ηλεκτρονική κοινωνία της 
πληροφορίας.   

Για το σκοπό αυτό θα χρησιµοποιηθεί µια ολιστική προσέγγιση συλλογής, 
διαχείρισης και διάχυσης της πληροφορίας και την παροχή τηλεµατικών υπηρεσιών 
στα άτοµα µε ειδικές ανάγκες (συµπεριλαµβανοµένων των ηλικιωµένων), στα 
πλαίσια της διεξαγωγής αθλητικών εκδηλώσεων.  Η συγκέντρωση των δεδοµένων θα 
χρησιµοποιηθεί για τη δηµιουργία µιας βάσης δεδοµένων (βασισµένης σε 
πλατφόρµα Internet) µέσω της οποίας θα διευκολυνθεί η πρόσβαση σε µία δυναµικά 
εξελισσόµενη οµάδα πληροφοριών που αφορά στην παρακολούθηση αθλητικών 
εκδηλώσεων εστιάζοντας στην κάλυψη των ιδιαίτερων αναγκών της οµάδας στην 
οποία απευθύνεται.   

Με τον τρόπο αυτό, θα εδραιωθεί ένα κατανεµηµένο δίκτυο, το οποίο θα 
περιλαµβάνει ταξιδιωτικούς πράκτορες, παροχείς καταλυµάτων διαµονής, τοπικούς, 
περιφερειακούς και πανευρωπαϊκούς πράκτορες µεταφορών, οικονοµικούς 
οργανισµούς και παράγοντες του αθλητισµού.   Απώτερος στόχος του δικτύου είναι 
η παροχή ποιοτικών υπηρεσιών που θα υποστηρίξουν και θα συνδράµουν στην 
αναβάθµιση του βιοτικού επιπέδου ενός ευρέως φάσµατος χρηστών µε ειδικές 
ανάγκες.  Τελική επιδίωξη είναι η δηµιουργία ενός πλήρους ηλεκτρονικού οδηγού 
για τη διεξαγωγή και παρακολούθηση αθλητικών γεγονότων, βασισµένη σε Universal 
Design που θα επιτρέψει την προσαρµογή του τρόπου πρόσβασης και απόκτησης της 
πληροφορίας και του περιεχοµένου σε άµεση συνάρτηση µε τις ανάγκες του κάθε 
χρήστη.   
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9.6 IIMMMMAACCUULLAATTEE::  ΒΒΕΕΛΛΤΤΙΙΩΩΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΠΠΟΟΙΙΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ  ΤΤΟΟΥΥ  ΑΑΕΕΡΡΑΑ  ΚΚΑΑΙΙ  ΤΤΩΩΝΝ  

ΕΕΠΠΙΙΠΠΕΕ∆∆ΟΟΥΥ  ΘΘΟΟΡΡΥΥΒΒΟΟΥΥ  ΣΣΕΕ  ΑΑΣΣΤΤΙΙΚΚΟΟ  ΠΠΕΕΡΡΙΙΒΒΑΑΛΛΛΛΟΟΝΝ  ΜΜΕΕΣΣΩΩ  ΜΜΙΙΑΑΣΣ  

ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΗΗΣΣ,,  ΟΟΙΙΚΚΟΟΝΝΟΟΜΜΙΙΚΚΑΑ  ΑΑΠΠΟΟΤΤΕΕΛΛΕΕΣΣΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΠΠΟΟΛΛΥΥ--
ΕΕΠΠΙΙΠΠΕΕ∆∆ΗΗΣΣ  ΕΕΦΦΑΑΡΡΜΜΟΟΓΓΗΗΣΣ  ΤΤΕΕΧΧΝΝΟΟΛΛΟΟΓΓΙΙΩΩΝΝ  ΚΚΑΑΘΘΑΑΡΡΩΩΝΝ  ΟΟΧΧΗΗΜΜΑΑΤΤΩΩΝΝ  --  
IIΜΜPPRROOVVEEMMEENNTT  OOFF  UURRBBAANN  EENNVVIIRROONNΜΜEENNTT  QQUUAALLIITTYY  OOFF  AAIIRR  AANNDD  

NNOOIISSEE  LLEEVVEELLSS  BBYY  AANN  IINNTTEEGGRRAATTEEDD,,  CCOOSSTT  EEFFFFEECCTTIIVVEE  AANNDD  MMUULLTTII--
LLEEVVEELL  AAPPPPLLIICCAATTIIOONN  OOFF  CCLLEEAANN  VVEEHHIICCLLEE  TTEECCHHNNOOLLOOGGIIEESS  

Στόχος του έργου IMMACULATE ήταν η επίδειξη των θετικών επιπτώσεων από τη 
χρήση καθαρών οχηµάτων στην πόλη της Θεσσαλονίκης. Τέτοια οχήµατα δεν είχαν 
στο παρελθόν χρησιµοποιηθεί σε ευρεία κλίµακα στην πόλη, η οποία έχει πληθυσµό 
περίπου 1 εκατοµµύριο και αντιµετωπίζει προβλήµατα λόγω της αστικοποίησης.  Η 
επιδίωξη του έργου ήταν η επίδειξη της συνεισφοράς τω καθαρών οχηµάτων στη 
µείωση της ρύπανσης και των επιπέδων θορύβου.  Για το σκοπό αυτό 
πραγµατοποιήθηκαν πιλοτικές δοκιµές µε ένα µικρό στόλο καθαρών οχηµάτων. 

 

ΕΙΚΟΝΑ 9-6: Ειδική θέση στάθµευσης στο κέντρο της πόλης για αποκλειστική 
χρήση από τα καθαρά οχήµατα του έργου IMMACULATE 

O στόλος που χρησιµοποιήθηκε περιλάµβανε υβριδικά και αµιγώς ηλεκτρικά 
οχήµατα. Επίσης αναπτύχθηκαν ειδικά προγράµµατα εκπαίδευσης οδηγών και 
θεσπίστηκαν κίνητρα για την προώθηση της χρήσης τέτοιων οχηµάτων. Ένα τέτοιο 
κίνητρο ήταν η παροχή δυνατότητας ελεύθερης στάθµευσης των καθαρών οχηµάτων 
στο κέντρο της πόλης µε χρήση συστήµατος ασύρµατης έξυπνης κάρτας. Μέσω των 
ενεργειών διάχυσης αλλά και των πιλοτικών δοκιµών το έργο δηµιούργησε 
οικολογική συνείδηση στους κατοίκους της πόλης. Επίσης συνέβαλε στην κατάρτιση 
προτάσεων πολιτικών µέτρων για την προώθηση της χρήσης τέτοιων οχηµάτων. 
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9.7 IINNFFOORRMMEEDD::  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  ΓΓΙΙΑΑ  ΜΜΙΙΑΑ  ΕΕΞΞΕΕΛΛΙΙΓΓΜΜΕΕΝΝΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  

∆∆ΙΙΑΑ  ΒΒΙΙΟΟΥΥ  ΕΕΚΚΠΠΑΑΙΙ∆∆ΕΕΥΥΤΤΙΙΚΚΗΗ  ΜΜΕΕΘΘΟΟ∆∆ΟΟΛΛΟΟΓΓΙΙΑΑ  ΓΓΙΙΑΑ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΟΟΥΥΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  

ΕΕΚΚΠΠΑΑΙΙ∆∆ΕΕΥΥΤΤΕΕΣΣ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΩΩΝΝ  ΕΕΠΠΙΙΚΚΙΙΝΝ∆∆ΥΥΝΝΩΩΝΝ  ΥΥΛΛΙΙΚΚΩΩΝΝ  --  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  SSYYSSTTEEMM  

FFOORR  AANN  AADDVVAANNCCEEDD  AANNDD  LLIIFFEE--LLOONNGG  TTRRAAIINNIINNGG  MMEETTHHOODDOOLLOOGGYY  OOFF  

DDAANNGGEERROOUUSS  GGOOOODDSS  DDRRIIVVEERRSS  AANNDD  TTRRAAIINNEERRSS    

Τα τελευταία χρόνια, οι ποσότητες των επικίνδυνων υλικών που µεταφέρονται στα 
πλαίσια εθνικού και διεθνούς δικτύου έχουν αυξηθεί σηµαντικά, αυξάνοντας την 
πιθανότητα ατυχηµάτων. Από την άλλη µεριά, ο κίνδυνος ατυχηµάτων που 
σχετίζονται µε τη µεταφορά επικίνδυνων υλικών  µπορεί να προκαλέσουν 
ανεπανόρθωτες ζηµιές στο περιβάλλον και σοβαρούς τραυµατισµούς σε άλλα άτοµα 
που µπορεί να έρθουν σε επαφή µε αυτά. Εκτός αυτού, η συνεχής εξέλιξη 
διαφορετικών τύπων επικίνδυνων υλικών, όπως και η αύξηση των κινδύνων κατά τη 
διάρκεια της οδήγησης (π.χ. αυξηµένη κίνηση στους δρόµους, διευρυµένες αγορές 
στην Ανατολική Ευρώπη χωρίς την αντίστοιχη βελτίωση του οδικού δικτύου, 
αντίξοες καιρικές συνθήκες) αποτελούν πρόσθετους παράγοντες που εντείνουν την 
ανάγκη για τη λήψη µέτρων πρόληψης των ατυχηµάτων. Ένας σηµαντικός αριθµός 
των ατυχηµάτων που συµβαίνουν όταν επικίνδυνα υλικά µεταφέρονται, µπορεί να 
προκληθούν από ανεπαρκή γνώση των κινδύνων που ελλοχεύουν.  

Η εκπαίδευση των οδηγών πάνω στη µεταφορά επικίνδυνων υλικών αντιµετωπίζεται 
µάλλον στατικά (η εκπαίδευση όπως και οι δεξιότητες εκτιµώνται µόνο µία φορά) 
και στηρίζεται σε συµβατικές και ανεπαρκείς πρακτικές. Ωστόσο, είναι απαραίτητο, 
στα πλαίσια της οδικής ασφάλειας να συµπεριληφθούν µέτρα που να αφορούν την 
πρόληψη ατυχηµάτων και να σχετίζονται µε τον οδηγό, το όχηµα και το περιβάλλον.  

Η µεταφορά και οι διαδικασίες φόρτωσης/εκφόρτωσης των επικίνδυνων υλικών θα 
έπρεπε να συνάδουν µε όλους τους κανόνες της πρόληψης κινδύνων (οδικά, 
σιδηροδροµικώς, στα ύδατα). Είναι υπευθυνότητα των κρατών µελών της Ε.Ε να 
χαράξουν ένα κοινό πλαίσιο για επαγγελµατική εκπαίδευση, οδηγώντας όχι µόνο 
στην ανάδειξη της οδικής ασφάλειας αλλά και στη δηµιουργία ευρείας και ελεύθερης 
αγοράς τέτοιων αγαθών µέσω της Κοινότητας. 

Το έργο INFORMED είναι ένα έργο δοκιµών στοχεύοντας ακριβώς στους στόχους 
που η Ε.Ε. έχει ορίσει σε σχέση µε την οδική ασφάλεια κατά τη διάρκεια της 
µεταφοράς επικίνδυνων αγαθών (π.χ. την ανάπτυξη ενός νέου εκπαιδευτικού 
προγράµµατος και καινοτόµων λογισµικών πολυµέσων, τη στήριξη της εκπαίδευσης 
των οδηγών και των εκπαιδευτών τους στη µεταφορά επικίνδυνων υλικών και το 
αποτελεσµατικό χειρισµό τους σε περίπτωση ατυχήµατος).   

Το νέο εκπαιδευτικό πρόγραµµα στοχεύει σε ένα πιο πλατύ εκπαιδευτικό 
περιεχόµενο µε στόχο να συναντήσει τις αυξηµένες απαιτήσεις για ασφάλεια σε αυτό 
το χώρο. Για αυτό το λόγο, θα συµπεριλάβει νέες τεχνικές όπως αυτές της αµυντικής, 
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οικολογικής οδήγησης, τεχνικής αντιολίσθησης, και άλλες εξελιγµένες τεχνικές που 
εστιάζουν σε συγκεκριµένους τύπους οχηµάτων και φορτίων. 

Τα πιο αποτελεσµατικά εκπαιδευτικά συστήµατα θα επιλεγούν, µετά από την 
απαιτούµενη έρευνα αγοράς, ώστε να προάγουν και να διευκολύνουν τη διαδικασία 
εκµάθησης και θα οδηγήσουν στα ακόλουθα εκπαιδευτικά πακέτα: 

¾ Ένα εύχρηστο λογισµικό πολυµέσων (CD-Rom) που θα παρέχει πρόσβαση σε 
βάσεις δεδοµένων των δηµιουργουµένων αρχείων, και θα συµπεριλαµβάνει 
εικόνες, βίντεο, τη δυνατότητα αυτοελέγχου, ενώ θα κάνει δυνατή την 
εκπαίδευση χωρίς εκπαιδευτή και την εκπαίδευση από απόσταση. 

¾ Ένα µαθησιακό κέντρο, διαθέσιµο στο ∆ιεθνές ∆ιαδίκτυο (Internet), που θα 
προσφέρει διευκολύνσεις όπως τη διάθεση των προαναφερθέντων λογισµικών 
και εκπαιδευτικών προγραµµάτων,  τη δυνατότητα παροχής οδηγιών και 
συµβουλών από εκπαιδευτές, τηλε-επικοινωνία, κτλ. 

Με αυτόν τον τρόπο, το έργο INFORMED στοχεύει στην επίτευξη µιας σηµαντικής 
βελτίωσης των δεξιοτήτων και της επάρκειας των οδηγών που εµπλέκονται στη 
µεταφορά επικίνδυνων υλικών, δηµιουργώντας τις προϋποθέσεις για την ανάδειξη 
της οδικής ασφάλειας. Η επαγγελµατική εκπαίδευση και κυρίως η δια βίου απόκτηση 
δεξιοτήτων που σχετίζονται µε τις δυναµικά µεταβαλλόµενες ανάγκες στον τοµέα 
των επικίνδυνων υλικών είναι τα δύο βασικά προϊόντα -κλειδιά του έργου που θα 
οδηγήσουν σε αυτό. 

9.8 IIDDEEAA::  ΈΈΝΝΑΑ  ΚΚΑΑΙΙΝΝΟΟΤΤΟΟΜΜΟΟ  ΕΕΠΠΑΑΓΓΓΓΕΕΛΛΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΟΟ  ΠΠΡΡΟΟΓΓΡΡΑΑΜΜΜΜΑΑ  ΚΚΑΑΤΤΑΑΡΡΤΤΙΙΣΣΗΗΣΣ  

ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  ΑΑΞΞΙΙΟΟΛΛΟΟΓΓΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΩΩΝΝ  ∆∆ΥΥΝΝΑΑΤΤΟΟΤΤΗΗΤΤΩΩΝΝ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΗΗΣΣΗΗΣΣ  ΤΤΩΩΝΝ  

ΗΗΛΛΙΙΚΚΙΙΩΩΜΜΕΕΝΝΩΩΝΝ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΩΩΝΝ  ΚΚΑΑΙΙ  ΑΑΤΤΟΟΜΜΩΩΝΝ  ΜΜΕΕ  ΕΕΙΙ∆∆ΙΙΚΚΕΕΣΣ  ΑΑΝΝΑΑΓΓΚΚΕΕΣΣ  --  AANN  

IINNNNOOVVAATTIIVVEE  VVOOCCAATTIIOONNAALL  TTRRAAIINNIINNGG  SSCCHHEEMMEE  FFOORR  AASSSSEESSSSIINNGG  TTHHEE  

DDRRIIVVIINNGG  AABBIILLIITTYY  OOFF  EELLDDEERRLLYY  AANNDD  DDIISSAABBLLEEDD    

Το έργο IDEA στοχεύει στην ανάπτυξη ενός πολυεπίπεδου, σύγχρονου καινοτόµου 
µοντέλου δια βίου επαγγελµατικής κατάρτισης για τους αξιολογητές οδήγησης των 
ηλικιωµένων και ατόµων µε ειδικές ανάγκες (ΑµΕΑ).  Τέτοιοι αξιολογητές  µπορεί να 
είναι ιατροί, φυσιοθεραπευτές, ψυχολόγοι, µηχανικοί που ελέγχουν τις προσαρµογές 
αυτοκινήτων, κ.λπ.  Μέσω αυτού του σχεδίου κατάρτισης οι αξιολογητές θα είναι σε 
θέση να χρησιµοποιήσουν καινοτόµα, ICT-βασισµένα εργαλεία αξιολόγησης, όπως 
βάσεις δεδοµένων ∆ιαδικτύου, ψυχοκινητικές µπαταρίες εκτίµησης ικανοτήτων, 
προσοµοιωτές οδήγησης και άλλα εργαλεία εξειδικευµένης γνώσης. 
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9.9 ΕΕΚΚΣΣΤΤΡΡΑΑΤΤΕΕΙΙΑΑ  BBOOBB  ((ΑΑΛΛΚΚΟΟΟΟΛΛ  --  ΌΌΧΧΙΙ  ΑΑΠΠΟΟΨΨΕΕ  ––  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΩΩ))::  ΕΕΚΚΣΣΤΤΡΡΑΑΤΤΕΕΙΙΑΑ  

ΕΕΝΝΗΗΜΜΕΕΡΡΩΩΣΣΗΗΣΣ  ΚΚΑΑΤΤΑΑ  ΤΤΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΗΗΣΣΗΗΣΣ  ΥΥΠΠΟΟ  ΤΤΗΗΝΝ  ΕΕΠΠΗΗΡΡΕΕΙΙΑΑ  ΑΑΛΛΚΚΟΟΟΟΛΛ  ΜΜΕΕ  

ΣΣΤΤΟΟΧΧΟΟ  ΤΤΗΗ  ΒΒΕΕΛΛΤΤΙΙΩΩΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑΣΣ,,  ΛΛΑΑΜΜΒΒΑΑΝΝΟΟΝΝΤΤΑΑΣΣ  

ΥΥΠΠΟΟΨΨΗΗ  ΤΤΑΑ  ΣΣΧΧΕΕΤΤΙΙΚΚΑΑ  ΚΚΟΟΙΙΝΝΩΩΝΝΙΙΚΚΑΑ  ΠΠΡΡΟΟΤΤΥΥΠΠΑΑ  --  BBOOBB  CCAAMMPPAAIIGGNN  IINN  

GGRREEEECCEE  ((AALLCCOOHHOOLL  --    NNOOTT  TTOONNIIGGHHTT  ––  II  AAMM  DDRRIIVVIINNGG))  

Το Ι.ΜΕΤ. συνεισφέρει µε το έργο αυτό στη δραστική µείωση των τροχαίων 
ατυχηµάτων, διαµέσου της υλοποίησης της πανευρωπαϊκής εκστρατείας ενηµέρωσης 
κατά της οδήγησης υπό την επήρεια αλκοόλ (BOB-Campaign). Στόχος της είναι η 
αφύπνιση της δηµόσιας συνείδησης κατά της οδήγησης υπό την επήρεια αλκοόλ, µε 
ταυτόχρονη προσαρµογή εκπαιδευτικών εργαλείων στις σχολές οδήγησης και στη 
βασική σχολική εκπαίδευση. Η επιτυχία της ενηµερωτικής εκστρατείας βασίζεται 
στην ενηµέρωση του κοινού µε ακλόνητα επιχειρήµατα και επιστηµονική 
τεκµηρίωση, καθώς και µε σειρά µετρήσεων - αποδεικτικών στοιχείων του ολέθριου 
συνδυασµού αλκοόλ-οδήγησης.  

Η σύλληψη της ιδέας οφείλεται στο Ινστιτούτο BIVV του Βελγίου, στο οποίο και 
εφαρµόζεται επιτυχώς από το 1995 η σχετική πρωτοβουλία. Το έργο επέκτεινε τη 
σχετική δραστηριότητα και στην Ελλάδα, λαµβάνοντας υπόψη τα ιδιαίτερα 
χαρακτηριστικά γνωρίσµατα συµπεριφοράς, ψυχοσύνθεσης και συνηθειών οδήγησης 
των Ελλήνων οδηγών. 

Το γενικό µήνυµα που επιδιώκει να περάσει η εκστρατεία είναι ότι η διασκέδαση, η 
ασφάλεια και η υπευθυνότητα µπορούν πραγµατικά να συνυπάρξουν, αρκεί να 
βρεθεί ο κατάλληλος τρόπος. 

Ο «Bob» προάγει µια εικόνα θετική, είναι µία φυσιογνωµία συµπαθητική, δε διστάζει 
να δοθεί στο ρόλο που έχει αναλάβει, έχει χιούµορ και είναι άτοµο που παίρνει 
πρωτοβουλίες. Απ’ την άλλη, χάρη σ’ αυτόν οι φίλοι του µπορούν να διασκεδάσουν 
χωρίς να σκεφτούν το 
γυρισµό, ενώ ξέρει ότι 
κι ο ίδιος θα βρεθεί 
σύντοµα – στην επό-
µενη έξοδο – στη θέση 
τους. Συµπερασµα-
τικά, ο Bob είναι ένας 
ιδανικός χαρακτήρας 
µε τον οποίο όµως ο 
καθένας µας θα µπο-
ρούσε να ταυτιστεί 
από καιρό σε καιρό. 

ΕΙΚΟΝΑ  9-7: ∆ιαφηµιστικό έντυπο της εκστρατείας ΒΟΒ 
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Πως να γίνει κανείς Bob; Αρκεί να έχει το αίσθηµα της υπευθυνότητας και την άδεια 
οδήγησης µαζί του. 

Το Ι.ΜΕΤ. έπειτα από την επιτυχηµένη έκβαση της πρώτης εκστρατείας, ανέλαβε την 
εκπροσώπηση και το συντονισµό της χώρας στην ανωτέρω πανευρωπαϊκή 
εκστρατεία ενηµέρωσης για δεύτερη φορά, έχοντας σαν πρότυπο τις προδιαγραφές 
που τηρήθηκαν στα υπόλοιπα Ευρωπαϊκά κράτη. To Υπουργείο Μεταφορών είναι ο 
Μέγας Χορηγός της εκστρατείας, ενώ Χορηγούς επίσης αποτελούν η NISSAN και η 
Ένωση Επιχειρήσεων Οινοπνευµατωδών Ποτών (ΕΕΟΠ). Υποστηρικτές της 
εκστρατείας είναι ο µη κερδοσκοπικός οργανισµός της Πανελλήνιας Οµοσπονδίας 
Επαγγελµατιών Εκπαιδευτών Οδηγών Αυτοκινήτων (Π.Ο.Ε.Ε.Ο.Α.) ο οποίος 
φροντίζει για την ευρύτερη διάδοση και αφοµοίωση του υλικού στους υποψήφιους 
οδηγούς, ένα ιδιαίτερα ευαίσθητο τµήµα του συνόλου των οδηγών, το γνωστό 
περιοδικό θεµάτων αυτοκινήτου, οι «4Τροχοί», το οποίο και την προβάλλει 
φιλοξενώντας την επανειληµµένα σε ολοσέλιδη έγχρωµη καταχώρηση, η Ελληνική 
Λέσχη Αυτοκινήτου και Περιηγήσεων (ΕΛΠΑ), η εταιρεία ενοικιάσεων αυτοκινήτων 
ΑVIS οι οποίες συνδράµουν µε τη σειρά τους στη διάδοση της εκστρατείας ανά την 
επικράτεια, η εταιρεία πετρελαιοειδών BP η οποία διανέµει το υλικό σε όλους τους 
σταθµούς ανεφοδιασµού ανά την Επικράτεια, ο ΟΑΣΑ µε την ανάρτηση αφισών και 
ανάλογα δρουν υποστηρικτικά ορισµένα από τα µέλη του επιτρέποντας την 
ανάρτηση αφισών σε συρµούς, οχήµατα ή εκδοτήρια εισιτηρίων, ο ΟΑΣΘ µε 
ανάρτηση επί διµήνου αφισών στα οχήµατά του και µε έκδοση εισιτηρίων και αυτός 
µε τη σειρά του και το Αριστοτέλειο Πανεπιστήµιο Θεσσαλονίκης (ΑΠΘ) το οποίο 
επέτρεψε µε ευχαρίστηση τη δηµοσιοποίηση της εκστρατείας στους φοιτητές του, ένα 
ιδιαίτερα ευπαθές κοµµάτι του κοινωνικού συνόλου σε σχέση µε την οδήγηση και 
την κατανάλωση αλκοόλ. Τέλος, η Ενιαία Οµοσπονδία Βιοτεχνών Επισκευαστών 
Αυτοκινήτων Μηχανηµάτων Μοτοσυκλετών (ΕΟΒΕΑΜΜ) διανέµει υλικό σε όλα τα 
συνεργεία σε πανελλήνια κλίµακα. 

9.10 ΑΑ∆∆ΗΗΡΡΙΙΤΤΟΟ::  ΑΑΝΝΘΘΡΡΩΩΠΠΙΙΝΝΟΟ  ∆∆ΙΙΚΚΤΤΥΥΟΟ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  ΠΠΡΡΟΟΑΑΓΓΩΩΓΓΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  ΙΙΣΣΧΧΥΥΡΡΗΗ  

ΠΠΡΡΟΟΩΩΘΘΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑΣΣ  -- AADDHHRRIITTOO::  AA  HHUUMMAANN  

NNEETTWWOORRKK  FFOORR  TTHHEE  PPOOWWEERRFFUULL  PPRROOMMOOTTIIOONN  OOFF  RROOAADD  SSAAFFEETTYY  IINN  

GGRREEEECCEE  

Το Ανθρώπινο ∆ίκτυο που δηµιουργείται στοχεύει στην ανάπτυξη των κατάλληλων 
διαύλων επικοινωνίας και συνεργασίας µεταξύ ακαδηµαϊκών φορέων και 
επιχειρήσεων του ∆ηµοσίου και Ιδιωτικού Τοµέα, µε απώτερο σκοπό την κατάρτιση 
του ερευνητικού και στελεχιακού δυναµικού της χώρας σε θέµατα προάσπισης, 
βελτίωσης και προώθησης της οδικής ασφάλειας στην Ελλάδα.  

Τα µέλη του προτεινόµενου ∆ικτύου απαρτίζονται από ερευνητές, νέους 
επιστήµονες, µεταπτυχιακούς φοιτητές, πτυχιούχους ΑΕΙ και ΤΕΙ, καθώς και στελέχη 
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επιχειρήσεων που βρίσκονται στην πρώτη γραµµή της προάσπισης της οδικής 
ασφάλειας στη χώρα µας.  

Για να επιτευχθεί µία σηµαντική µείωση των τροχαίων ατυχηµάτων αποτελεί 
αδήριτη αναγκαιότητα η εφαρµογή σύγχρονων µεθόδων εκπαίδευσης για νέους, 
ήδη υπάρχοντες οδηγούς, αλλά και ειδικές κατηγορίες οδηγών, όπως Άτοµα µε 
Ειδικές Ανάγκες (ΑµΕΑ) και ηλικιωµένοι, µεθόδων οι οποίες έχουν αναπτυχθεί και 
εξελιχθεί µέσα από διευρωπαϊκά ερευνητικά προγράµµατα.  

Οι κύριες δραστηριότητες του δικτύου επικεντρώνονται σε θέµατα επιµόρφωσης, 
και κατάρτισης, πρωτίστως δε σε θέµατα εκπαίδευσης οδηγών, αλλά και των 
εκπαιδευτών αυτών, µέσα από τη χρήση πολυµέσων και εγχειριδίων  
προσαρµοσµένων στις σύγχρονες απαιτήσεις, καθώς και χρήσης εξοπλισµού 
τελευταίας τεχνολογίας, όπως οι προσοµοιωτές οδήγησης.  

Στο πλαίσιο της ανάπτυξης του εν λόγω ∆ικτύου προσδοκάται η ενηµέρωση και 
κατάρτιση στις διεθνείς επιστηµονικές και τεχνολογικές εξελίξεις, καθώς και 
συµµετοχή σε σεµινάρια, και πρακτικές ασκήσεις.  

Η πιλοτική εκπαίδευση που θα πραγµατοποιηθεί, θα επιτρέψει τη σταδιακή 
ενσωµάτωση των νέων τεχνολογιών στην εκπαιδευτική διαδικασία.  

Σε τελικό στάδιο θα ακολουθήσει η ευαισθητοποίηση της κοινής γνώµης µέσω 
διαφόρων προγραµµατισµένων εκδηλώσεων δηµοσιότητας. 

Αναλυτικότερα το Α∆ΗΡΙΤΟ θα απαρτίζεται από έξι (6) Σεµινάρια Κατάρτισης:  

1. Εκπαίδευση των εκπαιδευτών οδηγών στην χρησιµοποίηση νέων τεχνολογιών 
για την εκπαίδευση των νέων οδηγών. Οι νέες τεχνολογίες εκπαίδευσης 
συγκλίνουν στις ακόλουθες τεχνολογίες: Τους προσοµοιωτές βάσης (δυναµικούς 
και ηµι-δυναµικούς), τους 
προσοµοιωτές απώλειας πρόσ-
φυσης και στις νέες τεχνικές 
εκµάθησης µέσω εφαρµογών 
πολυµέσων.  

2. Εκπαίδευση εκπαιδευτών για 
επανεκπαίδευση ηλικιωµέ-
νων οδηγών.  Στα πλαίσια του 
έργου AGILE (ερευνητικού 
προγράµµατος του Ι.ΜΕΤ. που 
στοχεύει την ανάπτυξη ενός 
νέου συστήµατος εκπαίδευσης, πληροφόρησης, παροχής συµβουλών και 
εκτίµησης της ικανότητας οδήγησης των ηλικιωµένων ατόµων) έχει 
δροµολογηθεί η προµήθεια προσοµοιωτή οδήγησης µε κατάλληλα 
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τροποποιηµένο λογισµικό για ηλικιωµένους οδηγούς και γενικότερα για άτοµα 
µε κινητικά προβλήµατα.  

3. Εκπαίδευση των µεταπτυχιακών φοιτητών στις εφαρµογές των Προηγµένων 
Βοηθητικών Συστηµάτων του Οδηγού (A.D.A.S.). Η ύπαρξη στο Ι.ΜΕΤ. του 
ερευνητικού οχήµατος µε αισθητήρες, ραντάρ και  ισχυρούς ηλεκτρονικούς 
επεξεργαστές, εξοπλισµού που αγγίζει σε κόστος τα 200.000 ευρώ, καθιστά 
ιδανική και αναγκαία συνθήκη την εκπαίδευση µεταπτυχιακών φοιτητών σε 
σύγχρονα συστήµατα υποστήριξης του οδηγού.  

4. Εκπαίδευση των µεταπτυχιακών φοιτητών στη σχεδίαση, χρησιµοποίηση και 
υποστήριξη των καθαρών οχηµάτων. Στα πλαίσια ανάπτυξης οικολογικής 
συνείδησης και νέων τρόπων οδήγησης, τρόπων που θα έχουν στόχο την 
οικονοµία καυσίµου και συνεπώς χαµηλότερες εκποµπές ρύπων, καθαρότερη 
ατµόσφαιρα και καλύτερη ποιότητα ζωής σε αστικά περιβάλλοντα, θα σχεδιαστεί 
και υλοποιηθεί σχετικό σεµινάριο οδήγησης.   

5. Εκπαίδευση των εκπαιδευτών οδηγών  σε θέµατα οικολογικής οδήγησης (eco-
driving). Στα παραπάνω πλαίσια κινείται και το εν λόγω σεµινάριο. 

6. Εκπαίδευση των µεταπτυχιακών φοιτητών στην αξιολόγηση σε προγράµµατα 
macro-micro εξοµοίωσης. Η προσοµοίωση της οδικής κυκλοφορίας έγινε ένα 
ευρέως διαδεδοµένο εργαλείο στη συγκοινωνιακή µηχανική µε ευρύ πεδίο 
εφαρµογών, από επιστηµονική έρευνα, έως σχεδιασµό, εκπαίδευση και 
λειτουργία.   

9.11 SSEENNSSAATTIIOONN::  ΠΠΡΡΟΟΗΗΓΓΜΜΕΕΝΝΗΗ  ∆∆ΗΗΜΜΙΙΟΟΥΥΡΡΓΓΙΙΑΑ  ΑΑΙΙΣΣΘΘΗΗΤΤΗΗΡΡΩΩΝΝ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  

ΠΠΑΑΡΡΑΑΚΚΟΟΛΛΟΟΥΥΘΘΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΠΠΡΡΟΟΣΣΟΟΧΧΗΗΣΣ,,  ΆΆΓΓΟΟΥΥΣΣ,,  ΕΕΝΝΑΑΡΡΓΓΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΎΎΠΠΝΝΟΟΥΥ  //  
ΕΕΓΓΡΡΗΗΓΓΟΟΡΡΣΣΗΗΣΣ  --  AADDVVAANNCCEEDD  SSEENNSSOORR  DDEEVVEELLOOPPMMEENNTT  FFOORR  AATTTTEENNTTIIOONN,,  
SSTTRREESSSS,,  VVIIGGIILLAANNCCEE  AANNDD  SSLLEEEEPP  //  WWAAKKEEFFUULLNNEESSSS  MMOONNIITTOORRIINNGG  

Το έργο SENSATION (Προηγµένη δηµιουργία αισθητήρων για την παρακολούθηση 
της προσοχής, άγχους, ενάργειας και ύπνου / εγρήγορσης) συγχρηµατοδοτείται από 
την Ευρωπαϊκή Επιτροπή στα πλαίσια του 6ου Προγράµµατος-Πλαισίου στην 
ερευνητική κατηγορία µικρο- και νανο- αισθητήρες της Γενικής ∆ιεύθυνσης 
‘Κοινωνία της Πληροφορίας’. Ο συνολικός προϋπολογισµός του έργου φτάνει τα 17 
εκ. Ευρώ, εκ των οποίων τα 10 εκ. Ευρώ χρηµατοδοτούνται από την Ε.Ε. Το έργο 
SENSATION ξεκίνησε επίσηµα τον Ιανουάριο του 2004, και αναµένεται να 
ολοκληρωθεί το ∆εκέµβριο του 2007. 

Το έργο SENSATION στοχεύει στην προώθηση της υγείας, ασφάλειας και ποιότητας 
ζωής των ανθρώπων, καθώς και στην προστασία του περιβάλλοντος, µειώνοντας τον 
αριθµό των ατυχηµάτων και συνεπώς την επίδραση στο περιβάλλον µέσω της 
εφαρµογής νέων µικρο- και νανο-αισθητήρων και αντίστοιχων προηγµένων 
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τεχνολογιών, χαµηλού κόστους και υψηλής αποδοτικότητας, για την 
παρακολούθηση της φυσιολογικής κατάστασης των ανθρώπων. Η ερευνητική 
εργασία επικεντρώνεται στη φυσιολογική δραστηριότητα, συµπεριλαµβανοµένων 
των σταδίων του ύπνου και της επαγρύπνησης καθώς και των σχετικών τους ορίων, 
του άγχους, της απροσεξίας και των σταδίων ενάργειας, για την ανίχνευση, 
πρόβλεψη και διαχείριση µειωµένης ενάργειας καθώς και τη διάγνωση, θεραπεία και 
εξ αποστάσεως παρακολούθηση των διαταραχών ύπνου. 

Το έργο SENSATION έχει στόχο να προσφέρει βαθιά επίγνωση στον κόσµο του 
ύπνου, του άγχους και άλλων συναισθηµάτων, προσπαθώντας να καταφέρει: 

¾ Ασφάλεια: Τα συστήµατα παρακολούθησης ύπνου και ενάργειας θα αναλύουν 
φυσιολογικές µετρήσεις και µετρήσεις συµπεριφοράς, για την µείωση των 
επικίνδυνων περιστατικών που οφείλονται στην υπνηλία. Το εύρος εφαρµογής 
είναι αξιοσηµείωτο: Από πιλότους αεροπορίας µέχρι κοιµισµένα µωρά, όλοι 
µπορούµε να επωφεληθούµε. 

¾ Ποιότητα: Η ακριβής και διαρκής παρακολούθηση του ύπνου θα προσφέρει 
ενδείξεις για τη βελτίωση της διάγνωσης των διαταραχών ύπνου και τη βελτίωση 
της ποιότητας του ύπνου. Μπορούµε ακόµη να µάθουµε να εκµεταλλευόµαστε 
καλύτερη το χρόνο του ύπνου µας. Μπορούµε να εκπαιδευόµαστε κατά τη 
διάρκεια που κοιµόµαστε; Μπορούµε να βελτιώσουµε την καλή µας κατάσταση 
και την αποδοτικότητά µας κατά τη διάρκεια της ηµέρας; Η κατανόηση των 
µηχανισµών του ύπνου θα µας οδηγήσουν στην απάντηση του ερωτήµατος εάν 
µπορεί ο άνθρωπος να ζήσει µε λιγότερο αλλά καλύτερο ύπνο. 

Συµπερασµατικά, εάν 
καταφέρουµε αρχικά 
να αναλύσουµε την 
ανθρώπινη φυσιολο-
γική δραστηριότητα 
µε στόχο τον προσδιο-
ρισµό των σταδίων 
από τον ύπνο έως την 
επαγρύπνηση και 
διαδοχικά να ανα-
πτύξουµε προηγµέ-
νους µικρο- και νανο- 

αισθητήρες για την παρακολούθηση, πρόβλεψη και ανίχνευση της φυσιολογικής 
κατάστασης του ανθρώπου, θα έχουµε τότε καταφέρει να ανοίξουµε ένα νέο 
ορίζοντα για τη βελτίωση της ποιότητας ζωής και την αισθητή µείωση όλων των 
ατυχηµάτων που αποδίδονται στην υπνηλία, µε την εφαρµογή νέων, καινοτόµων 
και διακριτικών συστηµάτων για ιατρικές, βιοµηχανικές, συγκοινωνιακές και 

 

ΕΙΚΟΝΑ  9-8: Νανο-ίνες από άνθρακα (Παν. Surrey)  
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τουριστικές εφαρµογές. Το έργο SENSATION επιδιώκει την επίτευξη της επί έτη 
αναµενόµενης προόδου στην έρευνα του 
ύπνου και την παροχή της ασφάλειας,  

άνεσης και καλύτερης ποιότητας ζωής για 
την Ευρωπαϊκή κοινωνία και κάθε ένα 
χωριστά Ευρωπαίο πολίτη.  Παρόλο που ο 
στόχος είναι υψηλός και ο δρόµος για την  

επίτευξή του δύσκολος, η ερευνητική 
Κοινοπραξία του SENSATION δηλώνει 
έτοιµη στην πρόκληση. 

Το έργο αποσκοπεί στο σχεδιασµό, 
ανάπτυξη και εξονυχιστικό έλεγχο 2 νέων 
νανο-αισθητήρων και 17 νέων µικρο-
αισθητήρων. Οι αισθητήρες, οι µηχανισµοί 
τους καθώς και οι µονάδες επεξεργασίας 
και τηλεπικοινωνίας που θα διαθέτουν, θα 
υλοποιηθούν σε µία ευρύ γκάµα υλικών 
(κλίνη / προσκέφαλο, ρούχα, υφάσµατα), 

όπως το πλαστικό για εφαρµογές σχεδιασµένες για τον καρπό, ελάσµατα 
καθισµάτων, γυαλιά, κ.ε. Επιπλέον δηµιουργείται µία ειδική µονάδα διαχείρισης 
κατανάλωσης ενέργειας σε σµίκρυνση. 

Συνοψίζοντας, το έργο στοχεύει 
στις παρακάτω εφαρµογές: 

¾ Βελτιωµένη (πιο αξιόπιστη, 
γρήγορη και οικονοµικά συµ-
φέρουσα) ιατρική διάγνωση και 
θεραπεία πολλών παθήσεων του 
ύπνου (όπως είναι η άπνοια, 
αϋπνία, σύνδροµο αεικίνητων 
ποδιών (restless legs), ναρκο-
ληψία, υπογλυκαιµία, θεραπεία 
διαβήτη, κ.α.). 

¾ Μεταφορά θεραπείας από το 
νοσοκοµείο στο οικιακό περι-
βάλλον. 

¾ Βελτιωµένη παρακολούθηση 
ασθενούς. 

 

Φωτ. 1: Εκθεσιακό περίπτερο του 
έργου SENSATIOΝ κατά τη διάρ-
κεια της έκθεσης IST Event 2004 τον 
Οκτώβριο 2004 στη Χάγη, Ολλανδία 

 

Φωτ. 2: 1η ∆ιευρωπαϊκή Ηµερίδα του 
SENSATION µε θέµα «Νέες τεχνολογίες για 
την παρακολούθηση και καταγραφή του 
ανθρώπινου ύπνου» που πραγµατο-
ποιήθηκε το Μάρτιο 2005 στη Βαρσοβία 
Πολωνίας. 
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¾ Ανίχνευση σε πραγµατικό χρόνο µειωµένης ενάργειας χρήστη, σε πληθώρα 
βιοµηχανικών εφαρµογών (π.χ. µονάδες πυρηνικής ενέργειας, χηµικά εργο-
στάσια, ελεγκτές εναέριας κυκλοφορίας).  

¾ Πρόβλεψη σε πραγµατικό χρόνο µειωµένης ενάργειας χρήσης σε πληθώρα 
βιοµηχανικών εφαρµογών (π.χ. κατά την οδήγηση οχήµατος, γερανού, 
αεροσκάφους ή κατά την εκτέλεση επικίνδυνων δραστηριοτήτων). 

¾ Αποτελεσµατική προειδοποίηση χρήστη σε πραγµατικό χρόνο. 

¾ Αξιόπιστη ανάλυση και διαχείριση του ύπνου για τη βελτίωση των εργασιακών 
συνθηκών των εργαζοµένων σε βάρδιες.  

¾ Βελτίωση της ποιότητας του ύπνου τόσο για ασθενείς όσο και για υγιείς 
ανθρώπους. 

Κατά τη διάρκεια του πρώτου χρόνου της ερευνητικής εργασίας της Κοινοπραξίας 
του έργου SENSATIOΝ, πραγµατοποιήθηκαν δύο επίσηµες επιθεωρήσεις της 
Ευρωπαϊκής Επιτροπής, όπου και οι δύο ολοκληρώθηκαν µε επιτυχία. Επίσης το 
SENSATION συµµετείχε στην Ευρωπαϊκή έκθεση IST 2004 που πραγµατοποιήθηκε 
τον Οκτώβριο 2004 στη Χάγη (φωτ. 1) και διοργάνωσε την 1η ∆ιευρωπαϊκή ηµερίδα 
το Μάρτιο 2005 στη Βαρσοβία (φωτ. 2). 

9.12 IIMM@@GGIINNEE  IITT::  ΕΕΥΥΦΦΥΥΕΕΣΣ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  ΠΠΡΡΟΟΑΑΓΓΩΩΓΓΗΗΣΣ  ΚΚΙΙΝΝΗΗΤΤΙΙΚΚΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ,,  ΜΜΕΕΣΣΩΩ  

ΠΠΑΑΡΡΟΟΧΧΗΗΣΣ  ΥΥΠΠΗΗΡΡΕΕΣΣΙΙΩΩΝΝ,,  ΒΒΑΑΣΣΕΕΙΙ  ΤΤΗΗΣΣ  ΓΓΕΕΩΩΓΓΡΡΑΑΦΦΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΘΘΕΕΣΣΗΗΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΤΤΙΙΣΣ  

ΠΠΡΡΟΟΤΤΙΙΜΜΗΗΣΣΕΕΙΙΣΣ  ΤΤΟΟΥΥ  ΧΧΡΡΗΗΣΣΤΤΗΗ,,  ΕΕΦΦΑΑΡΡΜΜΟΟΖΖΟΟΜΜΕΕΝΝΟΟ  ΣΣΕΕ  ΌΌΛΛΑΑ  ΤΤΑΑ  ΜΜΕΕΣΣΑΑ  

ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΜΜΕΕ  ΌΌΛΛΕΕΣΣ  ΤΤΙΙΣΣ  ΦΦΟΟΡΡΗΗΤΤΕΕΣΣ  ΣΣΥΥΣΣΚΚΕΕΥΥΕΕΣΣ  --  IINNTTEELLLLIIGGEENNTT  

MMOOBBIILLIITTYY  AAGGEENNTTSS,,  AADDVVAANNCCEEDD  PPOOSSIITTIIOONNIINNGG  AANNDD  MMAAPPPPIINNGG  

TTEECCHHNNOOLLOOGGIIEESS,,  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  IINNTTEERROOPPEERRAABBLLEE  MMUULLTTIIMMOODDAALL  

LLOOCCAATTIIOONN  BBAASSEEDD  SSEERRVVIICCEESS  

Οι υπάρχουσες υπηρεσίες παροχής πληροφοριών σχετικά µε τη µεταφορά είναι 
τοπικές, ελλιπείς και προσφέρονται µέσω ποικίλων δικτύων υπηρεσιών.  

Το πρόγραµµα IM@GINE IT στοχεύει στην ανάπτυξη ενός µοναδικού σηµείου 
πρόσβασης, µέσω του οποίου ο τελικός χρήστης να µπορεί να αποκτήσει 
πληροφορίες, βασισµένες στη γεωγραφική θέση που βρίσκεται, σχετικά µε τη 
µεταφορά (στατική και δυναµική), τη χαρτογράφηση, τη δροµολόγηση, την 
πλοήγηση και άλλες σχετικές υπηρεσίες οπουδήποτε στην Ευρώπη, οποιαδήποτε 
ώρα, λαµβάνοντας υπόψη τις προσωπικές προτιµήσεις του.  Κατά συνέπεια, το 
IM@GINE IT στοχεύει στη διευκόλυνση των ταξιδιών στην Ευρώπη. 

Βασικά καινοτόµα χαρακτηριστικά είναι τα εξής: 

¾ ο σχεδιασµός του γενικότερου πλαισίου χρήσης µε βάση την προτίµηση του 
χρήστη,  
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¾ η έκδοση οδηγιών,  

¾ η δυνατότητα προσφοράς της υπηρεσίας µέσω πολλών διαφορετικών φορητών 
συσκευών (κινητό τηλέφωνο, φορητός Η/Υ, υπολογιστές παλάµης, συσκευή 
αυτοκινήτου),  

¾ ένα περιβάλλον έξυπνης πληροφόρησης που να αναγνωρίζει και να µαθαίνει τις 
προτιµήσεις των χρηστών και να καθοδηγεί το σύστηµα,  

¾ µια ευφυής τεχνική εντοπισµού του χρήστη (συνδυάζοντας το σύστηµα 
γεωγραφικού εντοπισµού θέσης και τις λογικές τεχνικές εντοπισµού),  

¾ ένα κοινό πρότυπο διαχείρισης δεδοµένων για τη διασύνδεση πολλών 
πληροφοριών,  

¾ η ανεξαρτητοποίηση από τον 
τρόπο µεταφοράς (καλύ-
πτοντας αυτοκίνητο, λεωφο-
ρείο, τρένο, µετρό, τραµ, 
σκάφος, αεροπλάνο, εγκατα-
στάσεις αεροδροµίων και ακόµα 
τουριστικά σηµεία ενδιαφέ-
ροντος),  

¾ µια ολοκληρωµένη καθοδή-
γηση (συνδυάζοντας καθοδή-
γηση αυτοκινήτων, πεζών, 
καθοδήγηση µε βάση τα µέσα 
µαζικής µεταφοράς και καθοδή-
γηση µέσα σε κτίρια),  

¾ η ανάπτυξη κοινής οντολογίας 
για τις µεταφορές και τον 
τουρισµό για σηµασιολογικές 
εφαρµογές στον παγκόσµιο 
ιστό,  

¾ η συγκεντρωµένη παροχή 
ολοκληρωµένων και δυνα-
µικών υπηρεσιών και, 

¾ η ανοικτή επικοινωνία µε πολλά υπάρχοντα συστήµατα,  

όλα στα πλαίσια µιας κοινής αρχής. Κατά συνέπεια, το IM@GINE IT στοχεύει να 
γίνει ένα παγκόσµιο δίκτυο υπηρεσιών, καλύπτοντας αστικές, υπεραστικές και 
διασυνοριακές περιοχές. 

ΕΙΚΟΝΑ  9-9: Υπηρεσία πληροφόρησης και 
ενηµέρωσης µέσω του κινητού τηλεφώνου  
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Έχουν οριστεί τα σενάρια και η αρχιτεκτονική του συστήµατος IM@GINE IT. Πολλές 
από τις υποσχόµενες υπηρεσίες έχουν ετοιµαστεί και η ανάπτυξη του λογισµικού 
ευφυών πρακτόρων βρίσκεται υπό εξέλιξη. Όλες οι πιλοτικές χώρες, 
συµπεριλαµβανοµένης και της Ελλάδας, έχουν προετοιµαστεί κατάλληλα για την 
διεξαγωγή των δοκιµών. Στην Ελλάδα συγκεκριµένα θα χρησιµοποιηθεί το 
ερευνητικό όχηµα του ΙΜΕΤ, στα πλαίσια λήψης πληροφοριών και καθοδήγησης του 
οδηγού κατά τη διάρκεια του ταξιδιού του.  

H πρώτη διεθνής ηµερίδα του έργου πραγµατοποιήθηκε µε επιτυχία τον Οκτώβριο 
του 2004 στη Βουδαπέστη, όπου παρευρέθησαν πολλοί εξωτερικοί φορείς (από 
πανεπιστήµια, παροχείς υπηρεσιών, εταιρίες χαρτογράφησης, κλπ.) και 
αναπτύχθηκαν συνεργασίες µε νέα κράτη-µέλη της ΕΕ. 

Το IM@GINE υποστηρίζει την πρωτοβουλία eSafety πραγµατοποιώντας έρευνα σε 
έξυπνους πράκτορες, σε ασφαλείς επικοινωνίες και σε προηγµένες τεχνολογίες 
προσδιορισµού θέσης και χαρτογράφησης και στη διασύνδεσή τους για την 
υποστήριξη της παροχής υπηρεσιών βασισµένων στη γεωγραφική θέση. 

9.13 AASSKK--IITT::  ΕΕΥΥΦΦΥΥΕΕΣΣ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  ΠΠΡΡΑΑΚΚΤΤΟΟΡΡΩΩΝΝ  ΓΓΙΙΑΑ  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΕΕΣΣ  

ΥΥΠΠΗΗΡΡΕΕΣΣΙΙΕΕΣΣ,,  ΚΚΑΑΤΤΑΑΛΛΛΛΗΗΛΛΟΟ  ΓΓΙΙΑΑ  ΧΧΡΡΗΗΣΣΤΤΕΕΣΣ  ΜΜΕΕ  ΠΠΡΡΟΟΒΒΛΛΗΗΜΜΑΑΤΤΑΑ  

ΜΜΕΕΤΤΑΑΚΚΙΙΝΝΗΗΣΣΗΗΣΣ  --  AAMMBBIIEENNTT  IINNTTEELLLLIIGGEENNCCEE  SSYYSSTTEEMM  OOFF  AAGGEENNTTSS  FFOORR  

KKNNOOWWLLEEDDGGEE--BBAASSEEDD  AANNDD  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  SSEERRVVIICCEESS  FFOORR  MMOOBBIILLIITTYY  

IIMMPPAAIIRREEDD  UUSSEERRSS  

Τα Άτοµα µε προβλήµατα κινητικότητας (ΑΠΚ) µπορεί να χαρακτηρίζονται από 
πολλούς λειτουργικούς περιορισµούς, λόγω διαφόρων τύπων αναπηριών. Απαιτείται 
η ανάπτυξη τηλεφωνικών συστηµάτων, που ακολουθούν την αρχή «Σχεδιασµός για 
Όλους» καθώς και κατάλληλου περιεχοµένου, ώστε να επωφεληθούν από τη χρήση 
του ∆ιαδικτύου και των σχετικών υπηρεσιών µέσω κινητών συσκευών («έξυπνα» 
κινητά τηλέφωνα, PDA, φορητοί υπολογιστές, κλπ.). 

Το Ολοκληρωµένο Έργο ASK – IT στοχεύει στην ανάπτυξη ευφυούς περιβάλλοντος 
για την προσφορά υπηρεσιών µέσω διαδικτύου, ώστε να υποστηρίξει και να 
προωθήσει την κινητικότητα των ατόµων µε προβλήµατα µετακίνησης, κάνοντας 
δυνατή την παροχή εξατοµικευµένων, αυτορρυθµιζόµενων και σχετικών µε το 
περιεχόµενο εφαρµογών και υπηρεσιών, καθώς και διευκολύνοντας την οργάνωση 
και την επεξεργασία της γνώσης και του περιεχοµένου της πληροφορίας. 

Στα πλαίσια του έργου αυτού, το Υποέργο 1 («Περιεχόµενο για Όλους»), 
συγκεντρώνει, διασυνδέει και διαχειρίζεται το περιεχόµενο πληροφοριών 
κινητικότητας που αφορά σε ΑΠΚ, στους τοµείς  των µεταφορών, του τουρισµού και 
της αναψυχής, των υπηρεσιών προσωπικής υποστήριξης, της εργασίας, της 
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επιχειρηµατικότητας και της εκπαίδευσης, των κοινωνικών σχέσεων και της δόµησης 
της κοινωνίας. 

Για να προσφερθεί το περιεχόµενο αυτό στους χρήστες, αναπτύσσεται ένας αριθµός 
εργαλείων στα πλαίσια του Υποέργου 2 («Εργαλεία για Όλους»), όπως εντοπισµός 
θέσης υψηλής ακρίβειας, σύστηµα υπόδειξης προσβάσιµης διαδροµής και 
κατάλληλες διεπιφάνειες χρήσης για το ηλεκτρονικό εµπόριο και τις ηλεκτρονικές 
συναλλαγές του, έλεγχο και τηλεχειρισµό οικιακού περιβάλλοντος, διαχείριση 
επειγόντων περιστατικών, υποστήριξη των οδηγών µε ειδικές ανάγκες, 
προσβασιµότητα Η/Υ, συστήµατα ηλεκτρονικής εργασίας και  ηλεκτρονικής 
εκµάθησης, καθώς και υποβοηθητικές συσκευές. 

Το περιεχόµενο και τα εργαλεία είναι ενταγµένα στο «Πλαίσιο ευφυούς 
περιβάλλοντος» (Υποέργο 3), µέσω ενός Συστήµατος Πολλαπλών Ευφυών 
Πρακτόρων και αυτορρυθµιζόµενων διεπιφανειών χρήσης, προσφέροντας 
εξατοµικευµένη υπηρεσία, σύµφωνα µε το προφίλ του χρήστη, τις προτιµήσεις του 
και τις συνθήκες χρήσης. Το σύστηµα θα µπορεί να λειτουργεί µε όλες τις κινητές 
συσκευές αλλά και χρησιµοποιώντας πολλών τύπων δίκτυα τηλεπικοινωνιών ευρείς 
κάλυψης και τοπικά (GPS, GSM, WLAN, κλπ.) βασιζόµενο σε εννοιολογική 
(«semantic») αναζήτηση στο διαδίκτυο, προσφέροντας έτσι δυναµική και αδιάλειπτη 
πληροφόρηση.  

Το ολοκληρωµένο σύστηµα και οι υπηρεσίες του ASK-IT θα αποτελέσουν 
αντικείµενο δοκιµών σε 7 µεγαλουπόλεις της Ευρώπης στο Υποέργο 4 («Προσβάσιµη 
Ευρώπη»), για να αποδειχθεί ότι η πλήρης προσβασιµότητα µετακίνησης για ΑΠΚ 
µπορεί να επιτευχθεί µε ένα αξιόπιστο, ασύρµατο, προσωποποιηµένο και βιώσιµο 
τρόπο, κάνοντας χρήση του πλήθους διαθέσιµων τεχνολογιών και δικτύων 
επικοινωνίας. 

Για περισσότερες πληροφορίες σχετικά µε το έργο, µπορείτε να επισκεφθείτε την 
ιστοσελίδα του: www.ask-it.org  

9.14 HHYYWWAAYYSS::  ΑΑΝΝΑΑΠΠΤΤΥΥΞΞΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  ΛΛΕΕΠΠΤΤΟΟΜΜΕΕΡΡΗΗΣΣ  ΑΑΞΞΙΙΟΟΛΛΟΟΓΓΗΗΣΣΗΗ  ΜΜΙΙΑΑΣΣ  

ΕΕΝΝΑΑΡΡΜΜΟΟΝΝΙΙΣΣΜΜΕΕΝΝΗΗΣΣ  ««ΕΕΥΥΡΡΩΩΠΠΑΑΪΪΚΚΗΗΣΣ  ΧΧΑΑΡΡΤΤΑΑΣΣ  ΓΓΙΙΑΑ  ΧΧΡΡΗΗΣΣΗΗ  ΥΥ∆∆ΡΡΟΟΓΓΟΟΝΝΟΟΥΥ  

ΣΣΤΤΟΟΝΝ  ΤΤΟΟΜΜΕΕΑΑ  ΤΤΗΗΣΣ  ΕΕΝΝΕΕΡΡΓΓΕΕΙΙΑΑΣΣ»»  --  TTHHEE  DDEEVVEELLOOPPMMEENNTT  AANNDD  DDEETTAAIILLEEDD  

EEVVAALLUUAATTIIOONN  OOFF  AA  HHAARRMMOONNIIZZEEDD  ««EEUURROOPPEEAANN  HHYYDDRROOGGEENN  EENNEERRGGYY  

RROOAADDMMAAPP»»  

To ερευνητικό έργο HyWays σκοπεύει να αναπτύξει µια Ευρωπαϊκή χάρτα για τη 
χρήση του Υδρογόνου. Το έργο διερευνά τις τεχνολογικές και κοινωνικο-οικονοµικές 
συνθήκες για την εισαγωγή του υδρογόνου ως διακοµιστή ενέργειας και ως 
καυσίµου. Ένα ειδικό λογισµικό προσοµοίωσης χρησιµοποιείται για τον εντοπισµό 
των τεχνολογικών, µακρο-, µεσο- και µικρο-οικονοµικών και πολιτικών συνθηκών 
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για τη δηµιουργία ενός βιώσιµου συστήµατος. Απαρτίζεται από συγκριτική ανάλυση 
τοπικών εναλλακτικών δυνατοτήτων παροχής υδρογόνου και ενεργειακά σενάρια, 
περιλαµβανοµένων των ανανεώσιµων πηγών ενέργειας. 

Το Ι.ΜΕΤ. συµµετέχει στο έργο µε αντικείµενο τον καθορισµό του ελληνικού προφίλ 
σχετικά µε τη χρήση του υδρογόνου. Στόχος είναι η παρουσίαση και ανάλυση των 
εθνικών προοπτικών για την ανάπτυξη ενεργειακών συστηµάτων υδρογόνου. Η 
δηµιουργία του προφίλ αυτού έχει τους ακόλουθους στόχους: 

1. παροχή πλαισίου για την επιλογή των παραµέτρων που θα χρησιµοποιηθούν ως 
είσοδοι από το µοντέλο Markal, 

2. παροχή ποιοτικής βάσης για την ερµηνεία των αποτελεσµάτων των µοντέλων 
του έργου, 

3. εντοπισµός κενών για περαιτέρω συζήτηση, 

4. καθορισµός µελλοντικών πεδίων έρευνας, ειδικά για τη δεύτερη φάση 
εφαρµογής των µοντέλων, 

5. απολογισµός της διαδικασίας λήψης αποφάσεων σε κάθε χώρα, και άρα 
καταγραφή των επιτυχιών και συνεισφορά στην ανάπτυξη κοινού εργαλείου του 
έργου. 

Από τις ως τώρα εργασίας έχουν επιλεγεί οι ακόλουθες αλυσίδες για τη χρήση 
υδρογόνου µε τα ακόλουθα ποσοστά στο διάστηµα 2010-2050. 

  2 0 1 0 2 0 1 0  -  2 0 2 0 2 0 2 0  - 2 0 3 0  2 0 3 0  - 2 0 5 0  

1
R E S  e lec tric ity+ C en tra l E lec tro ly s is+  
G H 2  p ip e lin e  C G H 2  F S + F C  ca r         -                   5                 8                1 9     

2
R E S  e lec tric ity+ D e-cen tra l E lec tro lys is* * * +  
C G H 2  F u e llin g  S ta tio n + F C  ca r         1 0               1 4                1 6                1 9     

3
N atu ra l ga s+ C en tra l S M R * + G H 2  p ip e lin e+  
C G H 2  F S + F C  ca r         -                 4 5                2 4                -      

4
H ard  C o a l+ G asifica tio n * + G H 2  p ip e lin e+  
C G H 2  F S + F C  ca r         -                   2                 4                 4     

5
R E S  E lec tric ity+ C en tra l E lec tro ly s is+  
G H 2  p ip e lin e+ lo ca l H 2  g rid + C H P  sys tem          7 1               1 4                1 6                1 9     

6
R E S  E lec tric ity+ D e-cen tra l E lec tro lys is+  
L o ca l H 2  g rid + C H P  sys te m         -                  -                 -                 1 9     

7
N atu ra l G as+ C en tra l S M R * + G H 2  p ip e lin e+ l 
o c a l H 2  g rid + C H P  sys tem          1 4               1 4                1 6                -      

8
H ard  co a l+ G a sifica tio n * + G H 2  p ip e lin e+  
lo ca l H 2  g rid + C H P  sys tem          -                   2                 2                 2     

9
N atu ra l G as+ C en tra l S M R * * + G H 2 -N G  p ip e lin e+
R egu la r B o ile r           5                 -                 -                 -      

1 0 B io m a ss  / C en tra lised  / D ecen tra lised         -                   5                1 2                1 9     
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9.15 PPRREEMMIIAA::  ΑΑΠΠΟΟΤΤΕΕΛΛΕΕΣΣΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑ  ΠΠΡΡΟΟΓΓΡΡΑΑΜΜΜΜΑΑΤΤΩΩΝΝ  ΚΚΑΑΙΙ  ΜΜΕΕΤΤΡΡΩΩΝΝ  ΓΓΙΙΑΑ  

ΤΤΗΗ  ∆∆ΙΙΕΕΥΥΚΚΟΟΛΛΥΥΝΝΣΣΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  ΠΠΡΡΟΟΩΩΘΘΗΗΣΣΗΗ  ΣΣΤΤΗΗΝΝ  ΑΑΓΓΟΟΡΡΑΑ  ΕΕΝΝΑΑΛΛΛΛΑΑΚΚΤΤΙΙΚΚΩΩΝΝ  

ΚΚΑΑΥΥΣΣΙΙΜΜΩΩΝΝ  --  RR&&DD,,  DDEEMMOONNSSTTRRAATTIIOONN  AANNDD  IINNCCEENNTTIIVVEE  PPRROOGGRRAAMMMMEESS  

EEFFFFEECCTTIIVVEENNEESSSS  TTOO  FFAACCIILLIITTAATTEE  AANNDD  SSEECCUURREE  MMAARRKKEETT  IINNTTRROODDUUCCTTIIOONN  

OOFF  AALLTTEERRNNAATTIIVVEE  MMOOTTOORR  FFUUEELLSS  

Η Ευρωπαϊκή Επιτροπή έχει θέσει ως στόχο την αντικατάσταση 20% των 
καταναλούµενων καυσίµων από νέα και εναλλακτικά καύσιµα έως το έτος 2020. 
Στόχος του έργου PREMIA  είναι η αξιολόγηση των διαφόρων πρωτοβουλιών για τη 
διευκόλυνση και διασφάλιση της µαζικής εισαγωγής εναλλακτικών καυσίµων και 
οχηµάτων εναλλακτικών καυσίµων στην Ευρωπαϊκή Ένωση σε σχέση µε την 
ωριµότητα των τεχνολογιών και τις ειδικές συνθήκες κάθε χώρας. Έµφαση δίδεται 
στα βιοκαύσιµα σαν άµεση εναλλακτική δυνατότητα και στο υδρογόνο ως 
µακροπρόθεσµο στόχο. Αναπτύσσεται πλαίσιο αξιολόγησης για την παρακολούθηση 
των διαφόρων πρωτοβουλιών. Έχουν εντοπισθεί τρέχουσες και παρελθούσες 
πρωτοβουλίες σε Ευρωπαϊκό και διεθνές επίπεδο. Θα αναπτυχθούν σενάρια και θα 
γίνουν υπολογισµοί των επιπτώσεων σε κάθε χώρα. Τελικά θα διατυπωθούν επιλογές 
πολιτικής ανά χώρα που θα καταδεικνύουν την πιο αποτελεσµατική προσέγγιση για 
την εισαγωγή των εναλλακτικών καυσίµων. Αυτές θα αποσταλούν στους αρµόδιος σε 
περιφερειακό και ευρωπαϊκό επίπεδο. 

Το Ι.ΜΕΤ. είναι αρµόδιο για την αξιολόγηση των βραχυπρόθεσµων επιλογών σε 
ευρωπαϊκό επίπεδο, δηλαδή βιοκαύσιµα και φυσικό αέριο καθώς και για την 
ανάλυση των ειδικών συνθηκών σε κάθε χώρα, περιλαµβανοµένων των χωρών της 
ανατολικής Ευρώπης. 

9.16 AAIIDDEE::  ΠΠΡΡΟΟΣΣΑΑΡΡΜΜΟΟΣΣΙΙΜΜΟΟ,,  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  

ΑΑΛΛΛΛΗΗΛΛΕΕΠΠΙΙ∆∆ΡΡΑΑΣΣΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΟΟΥΥ--ΟΟΧΧΗΗΜΜΑΑΤΤΟΟΣΣ  --  AADDAAPPTTIIVVEE  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  

DDRRIIVVEERR--VVEEHHIICCLLEE  IINNTTEERRFFAACCEE  

Σήµερα, µία σειρά νέων τεχνολογιών εντός του οχήµατος είναι διαθέσιµα στην 
αγορά, συµπεριλαµβανοµένων Σύγχρονων Συστηµάτων Υποστήριξης Οδηγού 
(ΣΣΥΟ) και Συστηµάτων Πληροφόρησης. Επιπλέον, η χρήση αυτόνοµων συσκευών 
εντός του αυτοκινήτου (π.χ. κινητά τηλέφωνα, φορητοί υπολογιστές παλάµης, κλπ.)  
αυξάνει συνεχώς. Οι νέες αυτές τεχνολογίες έχουν πολλές πιθανότητας για την 
αύξηση της οδικής ασφάλειας καθώς και τη βελτίωση της ποιότητας ζωής και 
εργασίας, π.χ. παρέχοντας πρόσβαση σε νέες υπηρεσίες πληροφόρησης εντός του 
αυτοκινήτου. Όµως, τα πλεονεκτήµατα των ΣΣΥΟ µπορεί να µειωθούν ή και να 
µηδενιστούν από απρόσµενη συµπεριφορά των χρηστών, π.χ. υπερ-εµπιστοσύνη στο 
σύστηµα και πιο επικίνδυνη οδήγηση.  Επίσης, τα συστήµατα πληροφόρησης µέσω 
µικρών, αυτόνοµων συσκευών, µπορεί να αυξήσουν επικίνδυνα το φόρτο εργασίας  
και την απόσπαση προσοχής.  
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Ο γενικός στόχος του AIDE είναι να παράγει γνώση  και να δηµιουργήσει 
µεθοδολογίες και τεχνολογίες αλληλεπίδρασης του χρήστη µε το σύστηµα, τα οποία 
απαιτούνται για την ασφαλή, αποδοτική και αποτελεσµατική χρήση ΣΣΥΟ, 
συστηµάτων πληροφόρησης και αυτόνοµων συσκευών στο αυτοκίνητο. Ειδικότερα, 
το έργο θα σχεδιάσει, θα αναπτύξει και θα αξιολογήσει ένα ολοκληρωµένο και 
προσαρµόσιµο σύστηµα αλληλεπίδρασης του οδηγού µε τα παραπάνω συστήµατα το 
οποίο θα αποτελείται από καινοτόµα στοιχεία και τεχνολογίες, µε σκοπό να: (1) 
µεγιστοποιήσει την αποδοτικότητα και συνεπώς τη θετική επίδραση στην ασφάλεια 
των ΣΣΥΟ, (2) να ελαχιστοποιήσει το βαθµό φόρτου εργασίας και απόσπασης 
προσοχής λόγω συστηµάτων πληροφόρησης και χρήσης αυτόνοµων συσκευών στο 
αυτοκίνητο και (3) να ενδυναµώσει τα οφέλη των νέων τεχνολογιών εντός οχήµατος 
σε σχέση µε την άνεση και µετακίνηση, χωρίς όµως να µειωθεί η ασφάλεια. Η ιδέα 
του AIDE θα εφαρµοστεί και θα εξεταστεί σε τρία οχήµατα: αυτοκίνητο πόλης, 
αυτοκίνητο πολυτελείας και φορτηγό.   

Το ΙΜΕΤ έχει συνθέσει έγγραφο για τον ποιοτικό έλεγχο και την αξιολόγηση του 
έργου, το οποίο έχει υιοθετηθεί από όλο το IP (Παραδοτέο 4.1.2). Επίσης, έχει ήδη 
αναπτύξει το πλάνο του σχετικά µε τις δοκιµές για τη µελέτη µακροπρόθεσµων 
επιπτώσεων προσαρµογής οδηγού µε τα ΣΣΥΟ. Επιπλέον, έχει ολοκληρώσει τη 
µελέτη των αναγκών οδηγών (διαφόρων κατηγοριών) σε σχέση µε την 
αλληλεπίδρασή τους µε διάφορα ΣΣΥΟ. 

9.17 PPRREEVVEENNTT  //  LLAATTEERRAALL  SSAAFFEE  //  ΠΠΛΛΕΕΥΥΡΡΙΙΚΚΗΗ  ΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑ::  
ΕΕΦΦΑΑΡΡΜΜΟΟΓΓΕΕΣΣ  ΕΕΝΝΕΕΡΡΓΓΟΟΥΥΣΣ  ΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΠΠΡΡΟΟΛΛΗΗΨΨΗΗΣΣ  ΑΑΤΤΥΥΧΧΗΗΜΜΑΑΤΤΩΩΝΝ  --  
PPRREEVVEENNTTIIVVEE  AANNDD  AACCTTIIVVEE  SSAAFFEETTYY  AAPPPPLLIICCAATTIIOONNSS  CCOONNTTRRIIBBUUTTEE  TTOO  TTHHEE  

RROOAADD  SSAAFFEETTYY  GGOOAALLSS  OONN  EEUURROOPPEEAANN  RROOAADDSS  

Το έργο PReVENT έχει ως στόχο να βοηθήσει τους οδηγούς να αποφεύγουν τα 
ατυχήµατα. Ανάλογα µε τη σοβαρότητα και τη χρονική απόσταση του κινδύνου, τα 
συστήµατα θα προειδοποιούν τους οδηγούς όσο το δυνατόν πιο έγκαιρα και αν 
αυτοί δεν αντιδρούν, θα βοηθούν ενεργά και τελικά θα παρεµβαίνουν στο χειρισµό 
του οχήµατος. Το έργο PReVENT αποτελείται από 8 επιµέρους υποέργα και 3 άλλα 
τα οποία εξελίσσονται από την αρχή του έργου, παράλληλα στο έργο. Στη διάρκεια 
εξέλιξης του έργου, νέα υποέργα θα προστεθούν στο πρόγραµµα, ενώ κάποια άλλα 
που έχουν ξεκινήσει από την αρχή του έργου θα ολοκληρωθούν. Νέα υποέργα θα 
προταθούν εσωτερικά αλλά εξωτερικά των εταίρων του έργου στα πλαίσια νέων 
προτεραιοτήτων σχετιζόµενων µε το PReVENT και τα υποέργα του.  

Το HIT συµµετέχει στο υποέργο LATERAL SAFE. 

Το έργο LATERAL SAFE εισάγει ένα σύνολο εφαρµογών σχετικών µε την ασφάλεια 
σχετικά µε τα οχήµατα του µέλλοντος µε στόχο να εµποδίσει τα ατυχήµατα που 
σχετίζονται µε την πλευρική και πίσω περιοχή του οχήµατος και βοηθούν τον οδηγό 
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σε αντίξοες ή χαµηλής ορατότητας συνθήκες καθώς και «νεκρές γωνίες». Οι 
εφαρµογές του LATERAL SAFE θα αναπτυχθούν σε µία κοινή πλατφόρµα πολλών 
αισθητήρων και θα συµπεριλαµβάνουν ένα σύστηµα παρακολούθησης της πλευρικής 
και πίσω περιοχής, ένα βοηθητικό σύστηµα αλλαγής λωρίδας και ένα σύστηµα 
προειδοποίησης της πλευρικής περιοχής, δίνοντας προέκταση στα λειτουργικά 
σενάρια των υπαρχόντων συστηµάτων σε όλες τις καιρικές συνθήκες και σε αστικές 
περιοχές κυκλοφορικής συµφόρησης. Τα αποτελέσµατα του LATERAL SAFE θα 
αξιολογηθούν και θα παρουσιαστούν σε ένα αυτοκίνητο πόλης εξοπλισµένο µε όλες 
τις εφαρµογές του LATERAL SAFE, ένα αυτοκίνητο πολυτελείας εξοπλισµένο µε ένα 
σύστηµα βοήθειας αλλαγής λωρίδας και ένα φορτηγό που θα δοκιµαστεί σε 
αντίστοιχο προσοµοιωτή. 

Επιµέρους αντικείµενα/στόχοι  

Oι τεχνολογικοί στόχοι του έργου επιδιώκουν να συνάδουν µε τις προτεραιότητες 
ασφάλειας που διέπουν όλες τις αντίστοιχες εφαρµογές στην Ευρώπη. Οι εφαρµογές 
στις οποίες στοχεύει το LATERAL SAFE είναι τρεις: 

α)  Ένα σύστηµα παρακολούθησης της πλευρικής και πίσω περιοχής του οχήµατος. 

β)  Ένα σύστηµα προειδοποίησης σύγκρουσης. 

γ) Ένα βοηθητικό σύστηµα αλλαγής λωρίδας που θα συµπεριλαµβάνει εντοπισµό 
νεκρών γωνιών. 

Action

HMI

Sensors

Application

LRM

LCA

Perception Layer

FUS

SRR

LCW

LRR

SRR PC

FUS/APP PC

VISION PC

Ego-Vehicle

SRR

LRR

Vision

SVIP

 

ΕΙΚΟΝΑ  9-10: Μονάδες επεξεργασίας Πλευρικής Ασφάλειας  

Τα τεχνολογικά µέσα, µέσω των οποίων οι στόχοι του έργου θα πραγµατωθούν 
περικλείουν τα ακόλουθα: 

¾ Μία πλατφόρµα που θα συµπεριλαµβάνει πολλούς αισθητήρες (µικρής, µεγάλης 
εµβέλειας, οπτικούς) παρέχοντας όλη τη φυσική και ηλεκτρονική διεπιφάνεια 
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χρήσης για τη συνεργασία όλων των αισθητήρων και παρεµφερών τεχνολογιών 
που απαιτούνται για την ανάπτυξη προειδοποιητικών συστηµάτων και 
συστηµάτων παρακολούθησης σε µία ευέλικτη αρχιτεκτονική που θα µπορεί να 
µεταβαίνει ανάµεσα στις διαφορετικές εφαρµογές. Το αρχικό σχέδιο της 
πλατφόρµας θα παραδοθεί το µήνα 12 και η τελική αρχιτεκτονική το µήνα 18. 

¾ Την επεξεργασία και τη σύνθεση των δεδοµένων των αισθητήρων για εντοπισµό 
εµποδίων µέσω της επεξεργασίας παρεχόµενων δεδοµένων από ποικίλες πηγές. Η 
συνολική σύνθεση θα παραδοθεί µέχρι το µήνα 24. 

¾ Την επιλογή µιας έµπιστης και ευέλικτης διάταξης αισθητήρων και την ανάπτυξη 
ενός δικτύου αισθητήρων που θα εκπροσωπηθούν από την παραπάνω 
πλατφόρµα. Μέχρι το µήνα 12, η διάταξη θα επιλεχθεί, ενώ το µήνα 24 το 
σύστηµα αισθητήρων θα αναπτυχθεί και θα ενσωµατωθεί ανάλογα στην 
προαναφερθείσα πλατφόρµα. 

¾ Προσοµοιωτές µεγάλων φορτηγών, όπου η εφαρµογή για την παρακολούθηση 
της πλευρικής και πίσω περιοχής θα αξιολογηθεί από τεστ αξιολόγησης της 
ανθρώπινης παραµέτρου (Human Factor Tests). O προσοµοιωτής θα είναι 
ολοκληρωµένος µέχρι το µήνα 24, ενώ τα τεστ που θα εφαρµοστούν στον 
προσοµοιωτή θα έχουν τελειώσει µέχρι το µήνα 30. 

¾ Ένα εργαλείο οπτικοποίησης για την παρακολούθηση της πλευρικής και πίσω 
περιοχής που θα χρησιµοποιηθεί για τη µετέπειτα αξιολόγηση, όπως για την  
παρακολούθηση της πλευρικής και πίσω περιοχής σε ένα εικονικό περιβάλλον 
προσθέτοντας επίσης δεδοµένα αισθητήρων. 

¾ Ένα εργαλείο διεπιφάνειας χρήσης (ΗMI), όπου το σύστηµα παρακολούθησης 
της πλευρικής περιοχής θα συνδυαστεί µε το σύστηµα προειδοποίησης για όλες 
τις εφαρµογές του LATERAL SAFE. Η διεπιφάνεια χρήσης (ΗMI) θα  παραδοθεί 
το µήνα 24. 

Οι εφαρµογές που πρόκειται να αναπτυχθούν, θα παρουσιαστούν και θα 
αξιολογηθούν µέσω τεστ εκτίµησης της ανθρώπινης παραµέτρου (Human Factors 
Tests) σε ένα επιβατηγό όχηµα της CRF, ενώ το βοηθητικό σύστηµα αλλαγής λωρίδας 
θα παρουσιαστεί επίσης σε ένα όχηµα πολυτελείας της Bosch. Επιπρόσθετα, το 
σύστηµα παρακολούθησης θα εξεταστεί και σε ένα εξελιγµένο προσοµοιωτή της 
VTEC.          
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9.18 IINNTTUUIITTIIOONN::  ∆∆ΙΙΚΚΤΤΥΥΟΟ  ΑΑΡΡΙΙΣΣΤΤΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΣΣΕΕ  ΕΕΦΦΑΑΡΡΜΜΟΟΓΓΕΕΣΣ  ΕΕΙΙΚΚΟΟΝΝΙΙΚΚΗΗΣΣ  

ΠΠΡΡΑΑΓΓΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΕΕΙΙΚΚΟΟΝΝΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΠΠΕΕΡΡΙΙΒΒΑΑΛΛΛΛΟΟΝΝΤΤΩΩΝΝ  ΓΓΙΙΑΑ  

ΜΜΕΕΛΛΛΛΟΟΝΝΤΤΙΙΚΚΑΑ  ΠΠΕΕΡΡΙΙΒΒΑΑΛΛΛΛΟΟΝΝΤΤΑΑ  ΕΕΡΡΓΓΑΑΣΣΙΙΑΑΣΣ  --  NNEETTWWOORRKK  OOFF  EEXXCCEELLLLEENNCCEE  

OONN  VVIIRRTTUUAALL  RREEAALLIITTYY  AANNDD  VVIIRRTTUUAALL  EENNVVIIRROONNMMEENNTTSS  AAPPPPLLIICCAATTIIOONNSS  

FFOORR  FFUUTTUURREE  WWOORRKKSSPPAACCEESS  

Οι τεχνολογίες Εικονικής Πραγµατικότητας είναι ένας τοµέας, ταχέως 
αναπτυσσόµενος  µε ποίκιλλες διαφοροποιήσεις. Η µαζική έρευνα και ανάπτυξη έχει 
φτάσει σε ένα τέτοιο επίπεδο που επιτάσσει την πανευρωπαϊκή διάρθρωση και 
ενοποίηση όλων των επιµέρους προσπαθειών που επιτελούνται σποραδικά αυτή τη 
στιγµή στην Ευρώπη. Επιπρόσθετα., η Εικονική Πραγµατικότητα έχει αρχίσει να 
χρησιµοποιείται σε αρκετό βαθµό στη βιοµηχανία, αλλά µάλλον ανοργάνωτα και 
ελλείψει µακροπρόθεσµων στόχων και οράµατος.   

Το INTUITION στοχεύει στο να φέρει µαζί τους σηµαντικότερους  ειδήµονες και 
εκπροσώπους των επιµέρους περιοχών και εφαρµογών που σχετίζονται µε την 
κατανόηση, χρησιµοποίηση, ανάπτυξη και αξιολόγηση της Εικονικής 
Πραγµατικότητας στην Ευρώπη και προέρχονται από τη βιοµηχανία, µικρές ή/και 
µεσαίες επιχειρήσεις, ερευνητικά ινστιτούτα και πανεπιστήµια καθώς και από 
διεθνείς οργανισµούς και συλλόγους, µε στόχο να ξεπεραστεί ο τοπικισµός και να 
προωθηθεί η αποτελεσµατική χρήση της Εικονικής Πραγµατικότητας στο σχεδιασµό 
προϊόντων και διαδικασιών. Στοχεύει κυρίως στα ακόλουθα: 

¾ Στη χαρτογράφηση πόρων και εξοπλισµού σε πανευρωπαϊκό επίπεδο. 

¾ Στη διάρθρωση ενός Ευρωπαϊκού Ερευνητικού ∆ικτύου (European Research 
Area).  

¾ Στην προώθηση της Ευρώπης ως µια καθοριστική ερευνητική δύναµη στις 
περιοχές της Εικονικής Πραγµατικότητας.  

Για την πραγµατοποίηση των προαναφερθέντων, µία σειρά από δραστηριότητες θα 
διεξαχθούν, µε στόχο την εγκαθίδρυση ενός κοινού οράµατος για την τρέχουσα 
κατάσταση στην Εικονική Πραγµατικότητα καθώς και τον εντοπισµό των 
µελλοντικών τάσεων αυτής. Τέλος, στα πλαίσια του έργου θα υπάρξει διασύνδεση µε 
σχετικά εθνικά και διεθνή δίκτυα, ενώ όλα τα συναφή εθνικά και ευρωπαϊκά έργα θα 
διερευνηθούν για την υποστήριξη της δηµιουργίας του Ευρωπαϊκού Ερευνητικού 
∆ικτύου (European Research Area). 
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9.19 HHUUMMAANNIISSTT::  ΑΑΝΝΘΘΡΡΩΩΠΠΟΟΚΚΕΕΝΝΤΤΡΡΙΙΚΚΟΟΣΣ  ΣΣΧΧΕΕ∆∆ΙΙΑΑΣΣΜΜΟΟΣΣ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΕΕΧΧΝΝΟΟΛΛΟΟΓΓΙΙΕΕΣΣ  

ΤΤΗΗΣΣ  ΚΚΟΟΙΙΝΝΩΩΝΝΙΙΑΑΣΣ  ΤΤΗΗΣΣ  ΠΠΛΛΗΗΡΡΟΟΦΦΟΟΡΡΙΙΑΑΣΣ  --  HHUUMMAANN  CCEENNTTRREEDD  DDEESSIIGGNN  FFOORR  

IINNFFOORRMMAATTIIOONN  SSOOCCIIEETTYY  TTEECCHHNNOOLLOOGGIIEESS  

Ο στόχος του HUMANIST είναι να δηµιουργήσει ένα Ευρωπαϊκό Κέντρο Αριστείας 
µέσα από ουσιαστικές συνεργασίες µεταξύ των εταίρων-µελών του ∆ικτύου, µε 
επιπρόσθετες ανταλλαγές µε τον Πανεπιστηµιακό και Ακαδηµαϊκό κόσµο εκτός του 
∆ικτύου, χρησιµοποιώντας εκπαιδευτικά προγράµµατα και στηρίζοντας την 
παρουσία και εµπλοκή νέων ερευνητών. Τα αποτελέσµατα του ∆ικτύου στοχεύουν 
ακόµη και άλλους σχετικούς φορείς όπως Εθνικούς και Ευρωπαϊκούς δηµόσιους 
φορείς, Οργανισµοί Πιστοποίησης, Εθνικά και Ευρωπαϊκά Ερευνητικά Έργα. Η 
διάχυση πληροφοριών και η µεταφορά τεχνογνωσίας σε συνδυασµό µε κοινές 
συνεργασίες µεταξύ του Κέντρου Αριστείας και των οργανισµών αυτών, θα 
διασφαλίσουν τη σωστή ροή των πληροφοριών για τον ολοκληρωµένο σχεδιασµό 
και δηµιουργία της επαρκής λειτουργικότητάς του. 

Η τεχνογνωσία που θα συλλεχθεί και παραχθεί από την Κοινοπραξία του έργου 
HUMANIST, θα συνεισφέρει ενεργά στην πρωτοβουλία της Ε.Ε. γ µε τίτλο «eSafety», 
η οποία αποτελεί µια κοινή πρωτοβουλία µεταξύ βιοµηχανίας-δηµοσίου τοµέα που 
αποσκοπεί στη βελτίωση της οδικής ασφάλειας, χρησιµοποιώντας νέες πληροφορίες, 
συστήµατα και τεχνολογίες επικοινωνίας. 

Για την επίτευξη της σύστασης του Ευρωπαϊκού Κέντρου Αριστείας, η Κοινοπραξία 
HUMANIST δηµιούργησε ένα συναφές κοινό πρόγραµµα εργασιών, συλλέγοντας 
και υλοποιώντας ερευνητικές και διαχυτικές ενέργειες.  

Για το σκοπό αυτό το HUMANIST αποσκοπεί στους παρακάτω στόχους, για τη 
σωστή διαχείριση και αξιοποίηση  της ερευνητικής δοµής και την εφαρµογή των 
αποτελεσµάτων του Κέντρου: 

¾ Προώθηση της µεταφοράς ερευνητών µέσα στο ∆ίκτυο. 

¾ ∆ιάχυση και µεταφορά τεχνογνωσίας εντός του ∆ικτύου, για τη διασφάλιση της 
διάχυσης πληροφοριών και της σωστής διαχείρισης των αποτελεσµάτων. 

¾ Βελτίωση της υπάρχουσας ερευνητικής υποδοµής µέσω κοινής χρήσης. 

¾ ∆ηµιουργία ενός ηλεκτρονικού εσωτερικού δικτύου για εύκολη και γρήγορη 
χρήση της τεχνογνωσίας του ∆ικτύου (κοινή βάση δεδοµένων, διαδικτυακό 
συνέδριο) µε σκοπό τη δηµιουργία ηλεκτρονικών εκπαιδευτικών προγραµµάτων. 

¾ ∆ηµιουργία εκπαιδευτικών προγραµµάτων µε τη συµµετοχή Ευρωπαίων 
φοιτητών και νέων ερευνητών σε θέµατα οδικής ασφάλειας, µε την υποστήριξη 
των βιοµηχανιών, κρατικών φορέων και λοιπών σχετικών οργανισµών. 

¾ Προώθηση & διάχυση των ιδεών, δραστηριοτήτων και αποτελεσµάτων του 
∆ικτύου σε ευρύ κοινό.  
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Κατά τη διάρκεια των αρχικών σταδίων του Κέντρου, οι κοινές ερευνητικές 
δραστηριότητες επικεντρώνονται στην παραγωγή διαφορετικών ερευνών 
υπάρχουσας υποδοµής / ερευνητικής δραστηριότητας για την εύρεση των κύριων 
ελλείψεων στην επιστηµονική τεχνογνωσία και τον προσδιορισµό νέων σχετικών 
ερευνητικών θεµάτων. Επιπλέον, τα ετήσια προγράµµατα του Κέντρου για την 
ανταλλαγή ερευνητών καθώς και η δυνατότητα κοινής χρήσης της υποδοµής, 
χρησιµοποιούνται ως µηχανισµοί σύγκλισης προς ένα ενιαίο και αρµονικό 
ερευνητικό πρόγραµµα µε συµπληρωµατικές και εναλλακτικές µεθόδους 
προσέγγισης. 

9.20 AAPPRROOSSYYSS::  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟ  ΠΠΡΡΟΟΓΓΡΡΑΑΜΜΜΜΑΑ  ΓΓΙΙΑΑ  ΠΠΡΡΟΟΗΗΓΓΜΜΕΕΝΝΑΑ  

ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑΤΤΑΑ  ΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑΣΣ  --  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  PPRROOJJEECCTT  OONN  AADDVVAANNCCEEDD  

PPRROOTTEECCTTIIOONN  SSYYSSTTEEMMSS  

Το έργο APROSYS εστιάζει σε επιστηµονικές και τεχνολογικές εξελίξεις στον τοµέα 
της παθητικής ασφάλειας των οχηµάτων.  Γενικός στόχος του είναι η ανάπτυξη και 
εφαρµογή κρίσιµων τεχνολογιών για τη βελτίωση της παθητικής ασφάλειας όλων 
των χρηστών της οδού στην Ευρώπη για όλους τους τύπους ατυχηµάτων. 

Τα αποτελέσµατα του έργου θα είναι: 

1. Ανάπτυξη νέων κριτηρίων τραυµατισµού και ανοχών. 

2. Ανάπτυξη νέων µαθηµατικών µοντέλων του ανθρωπίνου σώµατος (φάση 
σύγκρουσης και φάση πριν τη σύγκρουση, τυχαίοι σωµατότυποι). 

3. Ανάπτυξη νέου παγκόσµια εναρµονισµένου ανθρωποειδούς για αναπαράσταση 
µικρόσωµου θηλυκού  επιβάτη (πλευρικές συγκρούσεις). 

4. ∆ηµιουργία γνώσης και εργαλείων για τη σχεδίαση, εφαρµογή και αξιολόγηση 
έξυπνων συστηµάτων ασφαλείας. 

5. Βελτίωση των τεχνολογιών εικονικών δοκιµών για σχεδίαση και αξιολόγηση 
µεθόδων προστασίας από συγκρούσεις. 

6. Ανάπτυξη µεθόδων δοκιµής και προηγµένων συστηµάτων ασφαλείας για µείωση 
των τραυµατισµών στους πιο συνήθεις τύπους ατυχηµάτων µε επιβάτες, 
µοτοσυκλετιστές, πεζούς (περιλαµβάνονται ατυχήµατα µε βαρέα οχήµατα). 

Το Ι.ΜΕΤ. συµµετέχει ως υπεργολάβος του ερευνητικού οργανισµού TNO, µε 
αντικείµενο την ανάλυση δεδοµένων από µια λεπτοµερή Ελληνική βάση οδικών 
ατυχηµάτων και την εξαγωγή συµπερασµάτων για τις υπόλοιπες δράσεις του έργου 
APROSYS. Έως τώρα η ανάλυση έχει επικεντρωθεί κυρίως σε πλευρικά ατυχήµατα, 
επιβάτες µε ζώνη ασφαλείας, επίδραση του συστήµατος ESP στα ατυχήµατα και τη 
σοβαρότητα των τραυµατισµών, τύποι τραυµατισµών των επιβατών των πίσω 
θέσεων, συγκρούσεις µε στύλους. 
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9.21 ΜΜΕΕΛΛΕΕΤΤΗΗ  EESSTTOO::  ««∆∆ΙΙΕΕΡΡΕΕΥΥΝΝΗΗΣΣΗΗ  ΥΥΦΦΙΙΣΣΤΤΑΑΜΜΕΕΝΝΩΩΝΝ  ΤΤΕΕΧΧΝΝΟΟΛΛΟΟΓΓΙΙΩΩΝΝ  

ΥΥΒΒΡΡΙΙ∆∆ΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΟΟΧΧΗΗΜΜΑΑΤΤΩΩΝΝ»»  --  EESSTTOO  SSTTUUDDYY  ««SSTTAATTEE--OOFF--TTHHEE--AARRTT  RREEVVIIEEWW  

OOFF  HHYYBBRRIIDD  VVEEHHIICCLLEE  TTEECCHHNNOOLLOOGGYY»»  

O στόχος αυτής της µελέτης στα πλαίσια του ESTO (European Science and 
Technology Observatory) ήταν η ανάλυση των πιθανών εφαρµογών των υβριδικών 
οχηµάτων και των τεχνολογιών αναγέννησης ενέργειας στις οδικές µεταφορές. 
Βασική επιδίωξη ήταν η συλλογή επικαιροποιηµένων πληροφοριών σχετικά µε τα 
τεχνο-οικονοµικά χαρακτηριστικά τέτοιων τεχνολογιών, τα πιθανά πεδία εφαρµογής 
και τις προοπτικές σχετικά µε τη µελλοντική εξέλιξη της αποδοτικότητας και κόστους 
τους. 

Το Ι.ΜΕΤ. ήταν υπεύθυνο για την περιγραφή των εναλλακτικών τεχνολογιών των 
υβριδικών οχηµάτων καθώς και για τη διερεύνηση της αποδοτικότητας των 
τεχνολογιών αυτών σε διαφορετικές συνθήκες οδήγησης. Τα οφέλη ταξινοµήθηκαν 
ανά τύπο υβριδικού οχήµατος, τύπο οχήµατος και συνθήκες οδήγησης (αστικό, 
υπεραστικό περιβάλλον, τυπικοί κύκλοι οδήγησης, κ.α.).  Τα στοιχεία που 
χρησιµοποιήθηκαν προέρχονται από πειράµατα που εκτέλεσε το Ι.ΜΕΤ., από 
επίσηµες πηγές της βιοµηχανίας καθώς και από επιστηµονικές έρευνες και 
ερευνητικά έργα.  ∆ιάφορες πηγές αναλύθηκαν για να καταδειχθούν τα οφέλη σε 
κατανάλωση καυσίµου και εκποµπές. Τέλος θεωρώντας ένα µέσο στόλο οχηµάτων 
υπολογίστηκαν τα συνολικά οφέλη σε ευρωπαϊκό επίπεδο. 

9.22 ΠΠΡΡΑΑΞΞΕΕ::  ∆∆ΗΗΜΜΙΙΟΟΥΥΡΡΓΓΙΙΑΑ  ΕΕΡΡΓΓΑΑΣΣΤΤΗΗΡΡΙΙΟΟΥΥ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΟΟΝΝ  ΈΈΛΛΕΕΓΓΧΧΟΟ  ΤΤΗΗΣΣ  

ΦΦΩΩΤΤΕΕΙΙΝΝΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΑΑΝΝΑΑΚΚΛΛΑΑΣΣΤΤΙΙΚΚΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ  ΤΤΩΩΝΝ  ΥΥΛΛΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΟΟ∆∆ΙΙΚΚΗΗΣΣ  

ΣΣΗΗΜΜΑΑΝΝΣΣΗΗΣΣ  -- LLAABBOORRAATTOORRYY  OOFF  SSIIGGNNIINNGG  MMAATTEERRIIAALLSS  PPHHOOTTOOMMEETTRRIICC  

AANNDD  VVIISSIIBBIILLIITTYY  CCOONNTTRROOLL  

Αποστολή του νέου εργαστηρίου είναι η εξέταση των υλικών που χρησιµοποιούνται 
ή θα µπορούσαν να χρησιµοποιηθούν στην κατασκευή οριζόντιας και κατακόρυφης 
σήµανσης των οδών µε βασικό κριτήριο τη βελτίωση φυσικών ιδιοτήτων τους όπως η 
αντανακλαστικότητα ή η ορατότητά τους.   

Συγκεκριµένα, αναµένεται ότι το υπό ίδρυση εργαστήριο θα υλοποιήσει τις 
παρακάτω εφαρµογές της τεχνολογίας και τεχνογνωσίας που διαθέτει το ΙΜΕΤ και οι 
άλλοι συνεργαζόµενοι φορείς: Έκδοση πιστοποιητικών ποιότητας υλικών οριζόντιας 
και κατακόρυφης σήµανσης οδών, διαµόρφωση και προώθηση νέων βελτιωµένων 
υλικών και µεθόδων δηµιουργίας πινακίδων οδικής σήµανσης, εξέταση 
εναλλακτικών µορφών φωτισµού για την βελτίωση της ορατότητας των πινακίδων, 
έλεγχος φθοράς των ήδη εγκατεστηµένων στις οδούς πινακίδες κατακόρυφης 
σήµανσης, έλεγχος στα υλικά που χρησιµοποιούνται στα οχήµατα ∆.Σ., στο ρουχισµό 
και εξοπλισµό εργαζοµένων κ.α.   
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Το προτεινόµενο εργαστήριο θα είναι απολύτως συµπληρωµατικό µε το κέντρο 
Αριστείας σε θέµατα ελέγχου της συµπεριφοράς του οδηγού του οποίου η 
χρηµατοδότηση που έχει εγκριθεί από τη ΓΓΕΤ και ήδη εγκαθίσταται στο ΙΜΕΤ 
(ηµιδυναµικός προσοµοιωτής οδήγησης) στα πλαίσια του προγράµµατος 
«Προώθηση της Αριστείας στην Τεχνολογική Ανάπτυξη και Έρευνα». 

9.23 SSAARRTTRREE  IIIIII::  ΚΚΟΟΙΙΝΝΩΩΝΝΙΙΚΚΗΗ  ΣΣΤΤΑΑΣΣΗΗ  ΑΑΠΠΕΕΝΝΑΑΝΝΤΤΙΙ  ΣΣΤΤΗΗΝΝ  ΕΕΠΠΙΙΚΚΙΙΝΝ∆∆ΥΥΝΝΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑ  

ΤΤΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΚΚΥΥΚΚΛΛΟΟΦΦΟΟΡΡΙΙΑΑΣΣ  ΣΣΤΤΗΗΝΝ  ΕΕΥΥΡΡΩΩΠΠΗΗ  --  SSOOCCIIAALL  AATTTTIITTUUDDEE  TTOO  

RROOAADD  TTRRAAFFFFIICC  RRIISSKK  IINN  EEUURROOPPEE,,  PPHHAASSEE  33  

Λαµβάνοντας υπόψη από τη µια πλευρά την αυξηµένη κινητικότητα που 
παρατηρείται µεταξύ Ευρωπαϊκής Ένωσης και διαφόρων γειτονικών κρατών και τις 
αντίστοιχες συνέπειες στην οδική ασφάλεια και από την άλλη πλευρά την επικείµενη 
διεύρυνση της Ευρωπαϊκής Ένωσης, θεωρείται επιτακτική η σύγκριση της οδικής 
συµπεριφοράς στο σύνολο των χωρών της Ευρωπαϊκής Ένωσης αλλά και στο σύνολο 
των γειτονικών χωρών.  Το έργο αποτελείται από την εκτέλεση της πανευρωπαϊκής 
έρευνας πεδίου σε οδηγούς Ι.Χ.  η οποία µετά τη σχετική ανάλυση θα οδηγήσει σε 
αρχικά συµπεράσµατα ενώ θα ακολουθήσει ανάλυση σε βάθος επιλεγµένων θεµάτων.  
Τέλος, έµφαση δίδεται στην ευρεία διάδοση των αποτελεσµάτων του έργου 
προκειµένου να γίνει εφικτή η ανταλλαγή χρήσιµων εµπειριών ανάµεσα στις 
διάφορες ευρωπαϊκές χώρες. 

9.24 GGIIFFTTSS::  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  ΣΣΥΥΝΝ∆∆ΥΥΑΑΣΣΜΜΕΕΝΝΩΩΝΝ  

ΕΕΜΜΠΠΟΟΡΡΕΕΥΥΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΩΩΝΝ  --  GGLLOOBBAALL  IINNTTEERRMMOODDAALL  FFRREEIIGGHHTT  

TTRRAANNSSPPOORRTT  SSYYSSTTEEMM  

Το έργο στοχεύει στη δηµιουργία µιας ολοκληρωµένης πλατφόρµας παροχής 
υπηρεσιών µέσω Internet σε όλα τα µέρη µιας εµπορευµατικής µεταφοράς.  Η 
πλατφόρµα αυτή που απευθύνεται κυρίως σε µικροµεσαίες επιχειρήσεις θα 
τροφοδοτείται µέσα από δίκτυα τηλεπικοινωνίας µε όλα τα τηλεπικοινωνιακά µέσα.  
Οι πληροφορίες (σε πραγµατικό χρόνο) θα δίνονται στη συνέχεια στους χρήστες της 
πλατφόρµας µε φιλικό προς το χρήστη τρόπο.  Επίσης, θα υπάρχει µια σειρά έτοιµων 
«πακέτων» εφαρµογής για χρήση και πάλι των Μικροµεσαίων «χρηστών» του 
εµπορευµατικού συστήµατος Μεταφορών (π.χ.  για διαχείριση παραγγελιών, εύρεση 
φορτίων, πληρωµή, ανταλλαγή εγγράφων, επαγωγή διαδροµής, κ.λ.π.).   

Η «συνέχεια» (seamlessness) των ενεργειών που αφορούν την αλυσίδα 
εµπορευµατικών µεταφορών θα επιτευχθεί µε την κάλυψη όλων των σταδίων 
µεταφοράς στα οποία περιλαµβάνονται: το βασικό εµπορευµατικό στάδιο, µε τους 
αγοραστές και τους πωλητές των αγαθών, το διοικητικό στάδιο που περιλαµβάνει 
υπηρεσίες καταχώρησης, προστασίας, πιστοποίησης, ασφάλειας και νοµικών 
θεµάτων, το λειτουργικό στάδιο π.χ.  υπηρεσίες διαχείρισης του στόλου, το στάδιο 
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διαχείρισης φορτίων και το στάδιο Ανάπτυξης Στρατηγικού Σχεδίου.  Έχουν 
σχεδιαστεί τρεις πιλοτικές εφαρµογές και/ή επιδείξεων προς υλοποίηση για τις 
οδικές εµπορευµατικές µεταφορές, τις σιδηροδροµικές εµπορευµατικές µεταφορές 
και τις εφαρµογές ηλεκτρονικού εµπορίου. 

9.25 UUPPTTUUNN::  ΝΝΕΕΕΕΣΣ  ΑΑΝΝΘΘΕΕΚΚΤΤΙΙΚΚΕΕΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΧΧΑΑΜΜΗΗΛΛΟΟΥΥ  ΚΚΟΟΣΣΤΤΟΟΥΥΣΣ  ΜΜΕΕΘΘΟΟ∆∆ΟΟΙΙ  

ΒΒΕΕΛΛΤΤΙΙΩΩΣΣΗΗΣΣ  ΤΤΗΗΣΣ  ΠΠΥΥΡΡΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΣΣΕΕ  ΣΣΗΗΡΡΑΑΓΓΓΓΕΕΣΣ  --  CCOOSSTT--EEFFFFEECCTTIIVVEE,,  
SSUUSSTTAAIINNAABBLLEE  AANNDD  IINNNNOOVVAATTIIVVEE  UUPPGGRRAADDIINNGG  MMEETTHHOODDSS  FFOORR  FFIIRREE  

SSAAFFEETTYY  IINN  EEXXIISSTTIINNGG  TTUUNNNNEELLSS  

Το έργο UPTUN στοχεύει στην ανάπτυξη καινοτόµων τεχνολογιών σε σχέση µε τις 
υπάρχουσες, για εφαρµογή στη λειτουργία και ασφάλεια των σηράγγων όπου 
απαιτείται.  Η επικέντρωση είναι σε τεχνολογίες σχετικές µε τον έλεγχο και 
παρακολούθηση, τη λήψη κατευναστικών µέτρων, τον επηρεασµό της ανθρώπινης 
αντίδρασης και την προστασία των σηράγγων από δοµικές καταστροφές.  Επιπλέον, 
ζητούµενο είναι η ανάπτυξη και προώθηση διαδικασιών αξιολόγησης του επιπέδου 
ασφάλειας συµπεριλαµβανοµένων µοντέλων λήψης αποφάσεων και µεταφοράς 
τεχνογνωσίας. 

 

9.26 IIMMOONNOODDEE::  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  ∆∆ΙΙΑΑΧΧΕΕΙΙΡΡΙΙΣΣΗΗΣΣ  ΜΜΕΕΣΣΩΩΝΝ  

ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΑΑΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΚΚΟΟΜΜΒΒΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΣΣΗΗΜΜΕΕΙΙΩΩΝΝ  ΕΕΜΜΠΠΟΟΡΡΕΕΥΥΜΜΑΑΤΤΙΙΚΚΩΩΝΝ  

ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΩΩΝΝ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  ΚΚΕΕΝΝΤΤΡΡΙΙΚΚΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  ΝΝΟΟΤΤΙΙΟΟΑΑΝΝΑΑΤΤΟΟΛΛΙΙΚΚΗΗ  ΕΕΥΥΡΡΩΩΠΠΗΗ  -- 
EEFFFFIICCIIEENNTT  IINNTTEEGGRRAATTIIOONN  OOFF  CCAARRGGOO  TTRRAANNSSPPOORRTT  MMOODDEESS  &&  NNOODDEESS  IINN  

CCAADDSSEESS  AARREEAA  

Το πρόγραµµα IMONODE στοχεύει αρχικά στη διεύρυνση των εναλλακτικών και 
πρόταση συγκεκριµένων ενεργειών που θα ενισχύσουν τη χρήση, αλλά και την 
προσπελασιµότητα των ∆ιευρωπαϊκών Αξόνων V και Χ για τις εµπορευµατικές 
µεταφορές, δίνοντας έµφαση στο σιδηρόδροµο.  Αυτή η έµφαση στις σιδηροδροµικές 
µεταφορές προκύπτει από το γεγονός πώς εάν δε ληφθεί µια σειρά από µέτρα και 
δράσεις τότε οι εµπορευµατικές σιδηροδροµικές µεταφορές θα συνεχίσουν να 
χάνουν έδαφος έναντι των οδικών εµπορευµατικών µεταφορών, στοιχείο που 
βρίσκεται σε αντίθεση µε την επίσηµη Ευρωπαϊκή Πολιτική Μεταφορών.  Για τις 
χώρες που εντάσσονται στην περιοχή CADSES και οι οποίες έχουν µακρά παράδοση 
στην υπεροχή του σιδηροδρόµου έναντι  των οδικών µεταφορών, η ενίσχυση των 
σιδηροδροµικών µεταφορών αποτελούν στόχο πρώτης προτεραιότητας.   

∆ευτερεύοντες στόχοι είναι η βελτιστοποίηση και ο εξορθολογισµός της µεταφοράς 
και των υπηρεσιών χειρισµού των συστηµάτων εµπορευµατικών µεταφορών ώστε, να 
µειωθούν οι περιβαλλοντικές επιπτώσεις από τις οδικές µεταφορές, αυξάνοντας την 
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ποιότητα των εµπορευµατικών υπηρεσιών logistics, µειώνοντας τις περιβαλλοντικές 
επιπτώσεις και εξοικονοµώντας ενέργεια κατά την κίνηση στους δύο άξονες, δηλ. 
τους V και Χ.  Οι προτάσεις του έργου θα είναι εναρµονισµένες µε τις αντίστοιχες 
εθνικές και ευρωπαϊκές πολιτικές, που αφορούν τη χρηµατοδότηση των έργων, την 
περιβαλλοντική νοµοθεσία κλπ.  

9.27 CCIITTYY  PPOORRTTSS  

Το έργο CITYPORTS στοχεύει πρωτίστως στην αναδιοργάνωση των διαδικασιών των 
λύσεων αστικών εµπορευµατικών σε µικρού και µεσαίου µεγέθους αστικά 
συστήµατα, έτσι ώστε να λειτουργήσουν µε συνοχή και αποτελεσµατικότητα τα 
κοµβικά σηµεία του δικτύου (σε επίπεδο υποδοµών και πληροφοριών).  Επίσης, θα 
ληφθούν υπόψη οι βασικές πολιτικές της ΕΕ και οι προτεραιότητες σε τοπικό 
επίπεδο.  Πιο συγκεκριµένα, θα συνυπολογιστούν τα µέτρα και οι κατευθύνσεις για 
τη βιώσιµη χωροταξική ανάπτυξη, τη βελτίωση της κοινωνικοοικονοµικής συνοχής 
και τη µείωση των εκποµπών αερίων που συντελούν στην αύξηση του φαινοµένου 
του θερµοκηπίου.  Η αναδιοργάνωση των διαδικασιών απαιτείται προκειµένου να 
µειωθεί η αστική κυκλοφορία και συµφόρηση και η µόλυνση του περιβάλλοντος.   

Η ικανοποίηση του παραπάνω βασικού στόχου προβλέπεται να επιτευχθεί µέσω της 
«ίδρυσης» ενός δικτύου πληροφοριών αναφορικά µε λύσεις αστικών 
εµπορευµατικών µεταφορών –city logistics solutions- και τη βελτίωση της µεταφοράς 
τεχνογνωσίας στο χώρο µεταξύ των 21 συµµετεχόντων πόλεων, µέσα από πιλοτικές 
δράσεις.  Το δίκτυο και η µεθοδολογία που θα αναπτυχθούν στοχεύουν επίσης στην 
ενθάρρυνση των επενδύσεων στο χώρο και στη βελτίωση των λύσεων που 
προτείνονται ώστε, αφενός να ανταποκρίνονται στα πραγµατικά προβλήµατα του 
δικτύου αστικών εµπορευµατικών µεταφορών και αφετέρου να προετοιµάζονται οι 
φορείς (δηµόσιοι/ιδιωτικοί) που θα κάνουν τις επενδύσεις. 

9.28 GGIILLDDAANNEETT::  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟ  ∆∆ΙΙΚΚΤΤΥΥΟΟ  ∆∆ΕΕ∆∆ΟΟΜΜΕΕΝΝΩΩΝΝ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΙΙΣΣ  

ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΕΕΣΣ  ΚΚΑΑΙΙ  ΤΤΑΑ  LLOOGGIISSTTIICCSS  --  GGLLOOBBAALL  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  TTRRAANNSSPPOORRTT  

LLOOGGIISSTTIICCSS  DDAATTAA  NNEETTWWOORRKK  

Το έργο GILDANET στοχεύει στην εξέλιξη, την επέκταση και την εδραίωση των 
συστηµάτων που αναπτύχθηκαν στο έργο GILDA/TRANSLOGNET, στα πλαίσια 
του προγράµµατος INTERREG II C ως ευρέως αποδεκτή λύση υποστήριξης λύσεων 
πληροφορικής για την ανταλλαγή εγγράφων και πληροφοριών µεταξύ των αρχών 
και των φορέων που εµπλέκονται στον τοµέα των συνδυασµένων µεταφορών.   Ο 
στόχος αυτός θα επιτευχθεί µέσω των παρακάτω αξόνων δράσης: 

Το GILDANET  εισάγει ένα ανοιχτό δίκτυο πληροφοριών µεταξύ των φορέων που 
εµπλέκονται στη µεταφορική αλυσίδα και άλλους εµπλεκόµενους φορείς.  Έµφαση 
τοποθετείται στις συναλλαγές σε πραγµατικό χρόνο, στην ανίχνευση και τον 
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εντοπισµό φορτίου/οχήµατος, στη διάχυση των πληροφοριών, στα συστήµατα 
υποστήριξης αποφάσεων, στη διασύνδεση µε τους τελικούς χρήστες, στα 
διασυνδεδεµένα/διαλειτουργικά πληροφοριακά/επικοινωνιακά συστήµατα σε 
διακρατικό επίπεδο και την εφαρµογή προηγµένων πρωτοκόλλων επικοινωνίας. 

9.29 IINNTTEELLLLEECCTT::  ΕΕΥΥΦΦΥΥΕΕΣΣ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  ΣΣΧΧΕΕ∆∆ΙΙΑΑΣΣΗΗΣΣ  ΤΤΑΑΞΞΙΙ∆∆ΙΙΟΟΥΥ,,  
ΠΠΛΛΗΗΡΡΟΟΦΦΟΟΡΡΗΗΣΣΗΗΣΣ  ΤΤΑΑΞΞΙΙ∆∆ΙΙΩΩΤΤΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  ΚΚΡΡΑΑΤΤΗΗΣΣΕΕΩΩΝΝ  ΘΘΕΕΣΣΕΕΩΩΝΝ  ΣΣΕΕ  

ΣΣΥΥΝΝ∆∆ΥΥΑΑΣΣΜΜΕΕΝΝΑΑ  ΜΜΕΕΣΣΑΑ  ΜΜΑΑΖΖΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΑΑΣΣ  --  SSYYSSTTEEMM  FFOORR  

CCOOMMBBIINNEEDD  PPAASSSSEENNGGEERR  TTRRAANNSSPPOORRTT  IINNTTEELLLLIIGGEENNTT  IINNTTEERRMMOODDAALL  

TTRRAAVVEELL  PPLLAANNNNIINNGG  AANNDD  RREESSEERRVVAATTIIOONN  

Το έργο INTELLECT, προτείνει την ανάπτυξη µιας πλατφόρµας που θα απευθύνεται 
κυρίως στον τελικό χρήστη – ταξιδιώτη, αλλά και σε επιχειρήσεις που 
δραστηριοποιούνται στο χώρο των κρατήσεων θέσεων και θα είναι σε θέση να 
διασυνδέει βάσεις δεδοµένων διαφορετικών µέσων µαζικής µεταφοράς (εναέρια – 
θαλάσσια - χερσαία), συνθέτοντας σενάρια ταξιδιού µε συνδυασµένα µέσα βάση του 
προφίλ του ταξιδιώτη και παραµέτρους όπως το κόστος, ο χρόνος και η άνεση.  Ένα 
τέτοιο σύστηµα θα προσφέρει επίσης πληροφόρηση στον ταξιδιώτη για τους τρόπους 
µετάβασης του ανάµεσα σε σταθµούς µετεπιβίβασης (λιµάνι – αεροδρόµιο – 
σιδηροδροµικός σταθµός) και θα αναλαµβάνει να διεκπεραιώσει την κράτηση όλων 
των εισιτηρίων όλων των µέσων που “εµπλέκονται” στο σενάριο που θα επιλέξει ο 
ταξιδιώτης. 

9.30   ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑ  ΕΕΛΛΕΕΓΓΧΧΟΟΥΥ  ΠΠΟΟΙΙΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ  ΤΤΩΩΝΝ  

ΠΠΑΑΡΡΕΕΧΧΟΟΜΜΕΕΝΝΩΩΝΝ  ΕΕΠΠΙΙΒΒΑΑΤΤΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΥΥΠΠΗΗΡΡΕΕΣΣΙΙΩΩΝΝ  ΤΤΟΟΥΥ  ΟΟΑΑΣΣΑΑ  --  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  

SSYYSSTTEEMM  FFOORR  TTHHEE  QQUUAALLIITTYY  AASSSSEESSSSMMEENNTT  OOFF  TTHHEE  OOAASSAA  PPAASSSSEENNGGEERR  

SSEERRVVIICCEESS  

Tο ερευνητικό έργο περιλαµβάνει µια έρευνα καταγραφής και αξιολόγησης µιας 
σειράς δεικτών ποιότητας, µε στόχο την υποστήριξη του ΟΑΣΑ στη διαδικασία 
παρακολούθησης και βελτίωσης της ποιότητας των υπηρεσιών που προσφέρει στο 
επιβατικό κοινό.  Η υλοποίηση των παραπάνω θα πραγµατοποιηθεί σε τρία στάδια: 

Στάδιο 1: Την άµεση ποσοτικοποίηση δεικτών ποιότητας που είναι κοινά αποδεκτοί 
και µετρήσιµοι για όλες τους Εκτελεστικούς Φορείς Συγκοινωνιακών Έργων - ΕΦΣΕ 
(ΕΘΕΛ, ΗΛΠΑΠ και ΗΣΑΠ). 

Στάδιο 2: Το σχεδιασµό και την ανάπτυξη ενός Ολοκληρωµένου Συστήµατος 
Παρακολούθησης και Αξιολόγησης της Ποιότητας των Παρεχόµενων Επιβατικών 
Υπηρεσιών του Οργανισµού. 

Στάδιο 3: Τη στήριξη του Οργανισµού στην οργάνωση των βέλτιστων διαδικασιών 
για τη συλλογή και τήρηση των απαραίτητων δεδοµένων που εµπλέκονται στην 
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ποσοτικοποίηση των δεικτών του Ολοκληρωµένου Συστήµατος και συνεπώς στην 
ευέλικτη «συντήρηση» της διαδικασίας ελέγχου ποιότητας στο µέλλον. 

9.31 ∆∆ΙΙΑΑΧΧΕΕΙΙΡΡΙΙΣΣΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  ΣΣΥΥΝΝΤΤΗΗΡΡΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΟΟΥΥ  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟΥΥ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑΤΤΟΟΣΣ  

ΕΕΛΛΕΕΓΓΧΧΟΟΥΥ  ΤΤΗΗΣΣ  ΠΠΟΟΙΙΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ  ΤΤΗΗΣΣ  ΥΥΠΠΟΟ∆∆ΟΟΜΜΗΗΣΣ  ΤΤΟΟΥΥ  ΟΟΣΣΕΕ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΑΑ  ΈΈΤΤΗΗ  22000033--
22000055  --  MMAANNAAGGEEMMEENNTT  AANNDD  MMAAIINNTTEENNAANNCCEE  OOFF  TTHHEE  TTHHRREEEE  YYEEAARRSS  

DDUURRAATTIIOONN  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  CCOONNTTRROOLL  SSYYSSTTEEMM  OOFF  TTHHEE  PPAASSSSEENNGGEERR  

TTRRAANNSSPPOORRTT  OOFF  OOSSEE  

Το έργο υλοποιείται στα πλαίσια της µεταξύ του Οργανισµού Σιδηροδρόµων 
Ελλάδος (ΟΣΕ) και του Ελληνικού Ινστιτούτου Μεταφορών (ΙΜΕΤ) σύµβασης.  Το 
έργο αυτό αποτελεί τη συνέχιση του ερευνητικού προγράµµατος «∆ηµιουργία ενός 
ολοκληρωµένου συστήµατος ελέγχου της ποιότητας της υποδοµής του ΟΣΕ», το 
οποίο ολοκληρώθηκε και παραδόθηκε στη ∆ιεύθυνση υποδοµής του ΟΣΕ.  Στα 
πλαίσια του ερευνητικού προγράµµατος δηµιουργήθηκε ένα ολοκληρωµένο 
σύστηµα ελέγχου και αξιολόγησης της ποιότητας της σιδηροδροµικής υποδοµής του 
ΟΣΕ.   

Μετά την ανάπτυξη και εφαρµογή του συστήµατος του προγενέστερου ερευνητικού 
προγράµµατος για το έτος 2000 και το Α΄ τετράµηνο του 2001, καθώς και τη 
θεωρητική αξιολόγηση της επιλεγµένης δροµολογιακής γραµµής για το έτος 2006, το 
παρόν έργο στοχεύει σε δύο κατευθύνσεις, τη διαχείριση και τη συντήρηση του 
ολοκληρωµένου συστήµατος ελέγχου της ποιότητας της σιδηροδροµικής υποδοµής 
του ΟΣΕ για τα έτη 2003-2005 και τη θεωρητική αξιολόγηση για τα έτη 2006 και 2010. 

9.32 ∆∆ΙΙΑΑΧΧΕΕΙΙΡΡΙΙΣΣΗΗ  ΚΚΑΑΙΙ  ΣΣΥΥΝΝΤΤΗΗΡΡΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΟΟΥΥ  ΟΟΛΛΟΟΚΚΛΛΗΗΡΡΩΩΜΜΕΕΝΝΟΟΥΥ  ΣΣΥΥΣΣΤΤΗΗΜΜΑΑΤΤΟΟΣΣ  

ΕΕΛΛΕΕΓΓΧΧΟΟΥΥ  ΤΤΩΩΝΝ  ΕΕΠΠΙΙΒΒΑΑΤΤΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΥΥΠΠΗΗΡΡΕΕΣΣΙΙΩΩΝΝ  ΤΤΟΟΥΥ  ΟΟΣΣΕΕ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΑΑ  ΈΈΤΤΗΗ  22000033--
22000055  --  MMAANNAAGGEEMMEENNTT  AANNDD  MMAAIINNTTEENNAANNCCEE  OOFF  TTHHEE  IINNTTEEGGRRAATTEEDD  

IINNFFRRAASSTTRRUUCCTTUURREE  QQUUAALLIITTYY  SSYYSSTTEEMM  OOFF  OOSSEE  FFOORR  TTHHEE  YYEEAARRSS  22000033--22000055  

Το έργο αυτό αποτελεί τη συνέχιση του ερευνητικού προγράµµατος «Σύστηµα 
ελέγχου της ποιότητας των παρεχόµενων επιβατικών υπηρεσιών από τον ΟΣΕ», το 
οποίο ολοκληρώθηκε και παραδόθηκε στη ∆ιεύθυνση για Επιβάτες του ΟΣΕ.  Μετά 
την ανάπτυξη και εφαρµογή του συστήµατος του προγενέστερου ερευνητικού 
προγράµµατος για το έτος 2000 - 2001, καθώς και τη θεωρητική αξιολόγηση της 
επιλεγµένης δροµολογιακής γραµµής για το έτος 2006, το παρόν έργο στοχεύει σε 
τρεις κατευθύνσεις: τη διαχείριση και τη συντήρηση του ολοκληρωµένου συστήµατος 
ελέγχου των επιβατικών υπηρεσιών του ΟΣΕ για τα έτη 2002 – 2003, 2003 – 2004, 2004 
– 2005, τη θεωρητική αξιολόγηση για τα έτη 2006 και 2010 και την τροποποίηση του 
λογισµικού για τον υπολογισµό των δεικτών ποιότητας σε επίπεδο δροµολογιακής 
γραµµής. 
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9.33 PPRREEVVEENNTT::  ∆∆ΗΗΜΜΙΙΟΟΥΥΡΡΓΓΙΙΑΑ  ΕΕΚΚΠΠΑΑΙΙ∆∆ΕΕΥΥΤΤΙΙΚΚΟΟΥΥ  ΠΠΡΡΟΟΓΓΡΡΑΑΜΜΜΜΑΑΤΤΟΟΣΣ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗ  

ΑΑΝΝΑΑΒΒΑΑΘΘΜΜΙΙΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΣΣΤΤΙΙΣΣ  ΖΖΩΩΝΝΕΕΣΣ  ΠΠΟΟΥΥ  ΕΕΚΚΤΤΕΕΛΛΟΟΥΥΝΝΤΤΑΑΙΙ  
ΟΟ∆∆ΙΙΚΚΑΑ  ΈΈΡΡΓΓΑΑ  --  DDEEVVEELLOOPP  AA  TTRRAAIINNIINNGG  PPRROOGGRRAAMM  TTOO  IIMMPPRROOVVEE  

WWOORRKKZZOONNEE  SSAAFFEETTYY    

Βασικό αντικείµενο του προγράµµατος είναι η κατάλληλη εκπαίδευση των 
συµµετεχόντων στα τροχαία ατυχήµατα που λαµβάνουν χώρα στις ζώνες που 
εκτελούνται οδικά έργα.  Για να επιτευχθεί αυτό θα δηµιουργηθεί ένας µηχανισµός 
εκπαίδευσης τόσο των οδηγών όσο και των εργαζόµενων στα οδικά έργα (εργατών 
και επιβλεπόντων).  Ο απώτερος στόχος του έργου είναι η αύξηση της ασφάλειας στις 
παραπάνω ζώνες και η αντίστοιχη µείωση των τροχαίων ατυχηµάτων στα σηµεία 
αυτά.  Το έργο θα επιφέρει µεγάλο αριθµό ωφελειών στην οικονοµία και την 
κοινωνία έχοντας τις παρακάτω θετικές συνέπειες.   

9.34 SSUUPPPPLLYY  CCHHAAIINN  SSUURRVVEEYY::  ΑΑΝΝΑΑΛΛΥΥΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΕΕΦΦΟΟ∆∆ΙΙΑΑΣΣΤΤΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΑΑΛΛΥΥΣΣΙΙ∆∆ΑΑΣΣ  ΤΤΟΟΥΥ  

ΓΓΙΙΑΑΟΟΥΥΡΡΤΤΙΙΟΟΥΥ  ΣΣΤΤΗΗΝΝ  ΕΕΛΛΛΛΑΑ∆∆ΑΑ  --  AANNAALLYYSSIISS  OOFF  TTHHEE  YYOOGGUURRTT  SSUUPPPPLLYY  CCHHAAIINN  

IINN  GGRREEEECCEE    

Το Ελληνικό Ινστιτούτο Μεταφορών, στα πλαίσια της στενής συνεργασίας του µε το 
INRETS (Γαλλικό Εθνικό Ινστιτούτο για την Έρευνα στις Μεταφορές και την  
Ασφάλειά τους), εκπόνησε ερευνητικό έργο µε αντικείµενο την εφοδιαστική αλυσίδα 
γαλακτοκοµικών προϊόντων και ειδικότερα του γιαουρτιού µε έµφαση στην 
κατανάλωση ενέργεια. Η έρευνα αυτή πραγµατοποιήθηκε παράλληλα µε την 
αντίστοιχη γαλλική, και συνοδεύτηκε από σύγκριση και ανάλυση των 
αποτελεσµάτων και εξαγωγή πολύτιµων συµπερασµάτων. 

Στόχος της έρευνας ήταν η µελέτη της επίδρασης της οργάνωσης της εφοδιαστικής 
αλυσίδας (και όχι απλά µίας συγκεκριµένης φίρµας) στην ζήτηση της µεταφοράς και 
στη παραγόµενη κυκλοφορία όπως επίσης και στην κατανάλωση ενέργειας που 
προκύπτει από έναν ορισµένο όγκο δραστηριότητας. Σε γενικές γραµµές, το έργο 
στοχεύει στην καλύτερη κατανόηση των διαφορετικών τύπων οργάνωσης των 
αλυσίδων µεταφοράς, στην ανάλυση της ζήτησης µεταφοράς και της όλης 
ενεργειακής ισορροπίας των logistical chains. Το έργο υλοποιήθηκε σε τρεις φάσεις: 

Φάση 1:  καθορισµός µεθοδολογίας για την ανάλυση των ροών και της 
κατανάλωσης ενέργειας για διαφορετικές εφοδιαστικές αλυσίδες 

Φάση 2 :  εκτέλεση της έρευνας στις διάφορες εταιρείες σε επιλεχθείσες κατά τη 
πρώτη φάση εφοδιαστικές αλυσίδες  

Φάση 3 :  ανάλυση και σύνθεση των αποτελεσµάτων της έρευνας. 

9.35 RROOSSEE  2255::  ΛΛΕΕΠΠΤΤΟΟΜΜΕΕΡΡΗΗΣΣ  ΚΚΑΑΤΤΑΑΡΡΤΤΙΙΣΣΗΗ  ΕΕΝΝΟΟΣΣ  ΕΕΥΥΡΡΩΩΠΠΑΑΪΪΚΚΟΟΥΥ  ΟΟ∆∆ΗΗΓΓΟΟΥΥ  

ΒΒΕΕΛΛΤΤΙΙΣΣΤΤΗΗΣΣ  ΧΧΡΡΗΗΣΣΗΗΣΣ  ΌΌΣΣΟΟΝΝ  ΑΑΦΦΟΟΡΡΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  ΕΕΚΚΠΠΑΑΙΙ∆∆ΕΕΥΥΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΟΟ∆∆ΙΙΚΚΗΗΣΣ  
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ΑΑΣΣΦΦΑΑΛΛΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΣΣΕΕ  ΆΆΤΤΟΟΜΜΑΑ  ΝΝΕΕΑΑΡΡΗΗΣΣ  ΗΗΛΛΙΙΚΚΙΙΑΑΣΣ  --  IINNVVEENNTTOORRYY  AANNDD  

CCOOMMPPIILLIINNGG  OOFF  AA  EEUURROOPPEEAANN  GGOOOODD  PPRRAACCTTIICCEE  GGUUIIDDEE  OONN  RROOAADD  

SSAAFFEETTYY  EEDDUUCCAATTIIOONN  TTAARRGGEETTEEDD  AATT  YYOOUUNNGG  PPEEOOPPLLEE  

Το έτος 2003 στην Ευρωπαϊκή Ένωση περίπου 1,200 παιδιά και 3,500 έφηβοι είχαν 
θανάσιµα τροχαία ατυχήµατα. Μέχρι την ηλικία των τεσσάρων, τα περισσότερα 
θανατηφόρα ατυχήµατα συµβαίνουν στο σπίτι.  Μετά από αυτή την ηλικία, τα πιο 
σοβαρά ατυχήµατα των παιδιών συµβαίνουν και προκαλούνται από την τροχαία 
κίνηση.  

Σε πολλές πόλεις, σε Ευρωπαϊκό επίπεδο αλλά και παγκοσµίως, τα τροχαία 
ατυχήµατα είναι η σηµαντικότερη µοναδική αιτία θανάτου παιδιών, εφήβων και 
νεαρών ενηλίκων. 

Εθνικές προσπάθειες να ελαττώσουν τα τροχαία δυστυχήµατα φανερώνουν µία 
µεγάλη σειρά µεθόδων και µεθοδεύσεων όπως η οδική µηχανική, η νοµοθεσία και η 
επιβολή, η εκπαίδευση και η εξάσκηση αλλά και συνδυασµούς των παραπάνω 
µέτρων. 

Το έργο ROSE στοχεύει στην εκπαίδευση και εξάσκηση της οδικής ασφάλειας. 

Παρόλα αυτά δεν επικεντρωνόµαστε µόνο στην εκπαίδευση των παιδιών και 
εφήβων, αλλά και στην εκπαίδευση και επίγνωση των γονιών οι οποίοι παίζουν 
ουσιαστικό ρόλο στην οδική ασφάλεια µέσα από τη µετάδοση των προτύπων 
συµπεριφοράς και της ενεργής διδασκαλίας. 

9.36 EEUURR22EEXX::  ΠΠΑΑΝΝΕΕΥΥΡΡΩΩΠΠΑΑΪΪΚΚΟΟ  ∆∆ΙΙΚΚΤΤΥΥΟΟ  ΑΑΡΡΙΙΣΣΤΤΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  ΈΈΡΡΕΕΥΥΝΝΑΑ  ΣΣΤΤΙΙΣΣ  

ΣΣΙΙ∆∆ΗΗΡΡΟΟ∆∆ΡΡΟΟΜΜΙΙΚΚΕΕΣΣ  ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΕΕΣΣ  --  EEUURROOPPEEAANN  RRAAIILL  RREESSEEAARRCCHH  

NNEETTWWOORRKK  OOFF  EEXXCCEELLLLEENNCCEE  

Βασικοί στόχοι του παρόντος ∆ικτύου Αριστείας αποτελεί : 

¾ Η προηγµένη έρευνα στις σιδηροδροµικές µεταφορές 

¾ Η ενοποίηση όλων των αποτελεσµάτων προηγούµενων ερευνών επάνω στο 
συγκεκριµένο τοµέα και η δηµιουργία ενός κοινού δικτύου υποδοµών, εργαλείων 
και ηλεκτρονικών «πλατφορµών» 

¾ Σταθερές, έµπιστες και µεγάλης διάρκειας συνεργασίες 

¾ Ευελιξία σε ότι αφορά νέες ευκαιρίες και συνεργασίες µε στόχο τη διεύρυνση του 
πεδίου της σιδηροδροµικής έρευνας  

¾ ∆ιεύρυνση και περαιτέρω ανάπτυξη της νέας αυτής µορφής συνεργασίας και 
µεταξύ των διαχειριστών του σιδηροδροµικού συστήµατος, της βιοµηχανίας του 
σιδηροδρόµου, των ερευνητών σε σιδηροδροµικά αντικείµενα και των διεθνών 
οργανισµών. 
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Το παρόν ∆ίκτυο Αριστείας για να επιτύχει του παραπάνω στόχους επικεντρώνεται 
στα παρακάτω σηµεία: 

¾ ∆ηµιουργία ενός κοινού και συµπληρωµατικού εκπαιδευτικού προγράµµατος 
για τους µηχανικούς και τους ειδικούς επιστήµονες 

¾ ∆ηµιουργία ερευνητικών εργαλείων και “πλατφορµών” για την εξασφάλιση της 
ενοποίησης και εναρµόνισης των τεχνικών και λειτουργικών διεπιφανειών που 
χρησιµοποιούνται στα σιδηροδροµικά συστήµατα. 

¾ Ανάπτυξη κοινών και συναφών µεθοδολογιών για την αξιολόγηση των 
παραγόµενων προϊόντων και διαδικασιών ώστε να υπάρξει διασφάλιση της 
ποιότητας, της ασφάλειας και της διαλειτουργικότητας. 

Το ΙΜΕΤ συµµετέχει στην προώθηση ενός πρότυπου εκπαιδευτικού προγράµµατος 
καθώς και στην ανάπτυξη καινοτόµων ερευνητικών εργαλείων που αφορούν στις 
σιδηροδροµικές µεταφορές. 

 

9.37 TTRRAANNSSFFOORRUUMM::  ΕΕΠΠΙΙΣΣΤΤΗΗΜΜΟΟΝΝΙΙΚΚΟΟ  FFOORRUUMM  ΓΓΙΙΑΑ  ΤΤΗΗΝΝ  ΑΑΞΞΙΙΟΟΛΛΟΟΓΓΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΩΩΝΝ  

ΚΚΥΥΚΚΛΛΟΟΦΦΟΟΡΡΙΙΑΑΚΚΩΩΝΝ  ΠΠΡΡΟΟΒΒΛΛΕΕΨΨΕΕΩΩΝΝ  ΚΚΑΑΙΙ  ΑΑΠΠΟΟΤΤΙΙΜΜΗΗΣΣΗΗ  ΤΤΗΗΣΣ  ΠΠΟΟΛΛΙΙΤΤΙΙΚΚΗΗΣΣ  ΤΤΩΩΝΝ  

ΜΜΕΕΤΤΑΑΦΦΟΟΡΡΩΩΝΝ  --  SSCCIIEENNTTIIFFIICC  FFOORRUUMM  OONN  TTRRAANNSSPPOORRTT  FFOORREECCAASSTT  

VVAALLIIDDAATTIIOONN  AANNDD  PPOOLLIICCYY  AASSSSEESSSSMMEENNTT    

Με στόχο να συνειδητοποιήσουν οι διαχειριστές του συστήµατος των µεταφορών σε 
Εθνικό αλλά και Ευρωπαϊκό επίπεδο, τις θετικές συνέπειες της κοινής πολιτικής των 
µεταφορών και να στηρίξουν αυτή, θα πρέπει η ανάπτυξή της να στηριχθεί στη 
διαφάνεια και σε κοινά αποδεκτά δεδοµένα, αναλύσεις και διαπιστώσεις. 

Έρευνες του παρελθόντος έχουν αναπτύξει εργαλεία µε στόχο την υποστήριξη και 
αποτίµηση της πολιτικής των µεταφορών, τα οποία θα αναλυθούν σε µεγαλύτερο 
βάθος στα πλαίσια του 6ου Π.Π.  Παρ’ όλα αυτά, για να γίνουν τα εργαλεία αυτά 
κοινώς αποδεκτά, πρέπει να ελεγχθεί µια σειρά παραµέτρων όπως η επιστηµονική 
τους συνέπεια, η διαφάνεια, η καταλληλότητα χρήσης τους από τους διαχειριστές 
των συστηµάτων και τους χρήστες.  

Το έργο TRANSFORUM στοχεύει να διευκολύνει τον παραπάνω έλεγχο µε τους εξής 
τρόπους : 

1. ∆ηµιουργία ενός διαρκούς επιστηµονικού forum. 

2. Καθορισµός των ενεργειών του forum στο πλαίσιο της αποτίµησης και 
αξιολόγησης των ενδιάµεσων και τελικών αποτελεσµάτων της έρευνας για την 
κοινή πολιτική των µεταφορών και άλλων ερευνών σε εθνικό επίπεδο. 
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3. Ανάπτυξη προτάσεων, µε στόχο την διασφάλιση της συµβατότητας και 
σύγκλησης µεταξύ των εργαλείων που χρησιµοποιούνται στην εκτίµηση της 
πολιτικής των µεταφορών σε ευρωπαϊκό και εθνικό επίπεδο, καθώς και τον 
καθορισµό των βέλτιστων πρακτικών. 

4. ∆ιάχυση των αποτελεσµάτων του έργου και ενίσχυση της πρακτικής τους χρήσης. 

Για να επιτευχθούν οι παραπάνω στόχοι το παρόν έργο θα οργανώσει µια σειρά από 
ηµερίδες µέσα στους 36 µήνες που διαρκεί. Επιπρόσθετα, θα οργανωθεί ένα 
ηλεκτρονικό forum για on-line συζητήσεις. Το forum θα ενώσει σχετικούς 
επιστήµονες, φορείς λήψης αποφάσεων και διαχειριστές. Αξιολόγηση θα 
πραγµατοποιηθεί σε δεδοµένα και µεθοδολογίες πολιτικής των µεταφορών όπως 
δείκτες, πλαίσια και µέθοδοι που προτείνονται για πανευρωπαϊκή χρήση, 
αναπτυγµένα µοντέλα για µεταφορές, εργαλεία πρόβλεψης των µετακινήσεων, 
λογισµικά πακέτα για την εκτίµηση των αποτελεσµάτων που στηρίζονται σε 
διαφορετικές πολιτικές των µεταφορών και κοινωνικοοικονοµικά στοιχεία. 

Το TRANSFORUM θα αποτελέσει µια συνεχώς αναπτυσσόµενη πρωτοβουλία, η 
οποία στοχεύει στη δηµιουργία εργαλείων µε στόχο τη διευκόλυνση των 
συµµετεχόντων στη διαδικασία της λήψης αποφάσεων για τις µεταφορές και στην 
αναβάθµιση της διάχυσης των σχετικών πληροφοριών µεταξύ των ερευνητών και 
των ανθρώπων που λαµβάνουν αποφάσεις για την πολιτική των µεταφορών. 

Τα αποτελέσµατα του έργου συνοψίζονται στα εξής : 

Αρχικά, θα γίνει αξιολόγηση των έργων που ήδη είναι υπό εξέλιξη από το 5ο και 6ο 
Π.Π. µέσω των forum θα οργανωθούν σε συγκεκριµένους τοµείς, και θα υπάρξει 
συµβουλευτικός χαρακτήρας προς τους διαχειριστές των έργων καθώς αυτά 
δηµοσιοποιούν τα πρώτα τους αποτελέσµατα. 

Στη συνέχεια το TRANSFORUM θα προτείνει best practices καθώς και περιγραφές 
µεθοδολογιών µε στόχο τη διασφάλιση συµβατότητας µεταξύ µεθόδων και µοντέλων 
που χρησιµοποιούνται στην υποστήριξη της πολιτικής των µεταφορών σε Ευρωπαϊκό 
και εθνικό επίπεδο.  

Τα αποτελέσµατα του έργου θα διαχυθούν σε ένα ευρύ κοινό µε βασικούς αποδέκτες 
τους διαχειριστές του µεταφορικού συστήµατος και τους ερευνητές της πολιτικής των 
µεταφορών. Όλα τα αποτελέσµατα του TRANSFORUM, όπως για παράδειγµα τα 
παραδοτέα και οι σχετικοί δικτυακοί τόποι, θα είναι άµεσα προσβάσιµοι 
ηλεκτρονικά µέσω της σχετικής ιστοσελίδας που θα δηµιουργηθεί για τις ανάγκες του 
παρόντος έργου.  
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9.38 BBPP  HHEELLLLAASS  SS..AA..::  TTRRAAFFFFIICC  SSTTUUDDYY  FFOORR  TTHHEE  EESSTTAABBLLIISSHHIINNGG  OOFF  FFUUEELL  

DDIISSTTRRIIBBUUTTIIOONN  IINN  AASSPPRROOPPYYRRGGOOSS  OOFF  BBPP  HHEELLLLAASS  SS..AA..    

Η αναγκαιότητα εκπόνησης της κυκλοφοριακής µελέτης προέκυψε λόγω των 
αυξηµένων αναγκών της επιχείρησης στη διακίνηση καυσίµων σε σχέση µε το 
διαθέσιµο περιβάλλοντα χώρο των εγκαταστάσεών της στον Ασπρόπυργο. Στις 
εγκαταστάσεις του Ασπροπύργου γίνεται ο εφοδιασµός πετρελοειδών που 
εξυπηρετούν την περιοχή Αττικής, καθώς και άλλες περιοχές της ευρύτερης περιοχής, 
όπως οι νοµοί Βοιωτίας, Φθιώτιδας Αρκαδίας κλπ. Οι ιδιαιτερότητες που 
παρουσιάζει η οργάνωση και λειτουργία του χώρου αυτού για τη διακίνηση των 
καυσίµων, αφορούν ως επί το πλείστον στο είδος των οχηµάτων (βυτιοφόρα), στις 
απαιτήσεις ελιγµών και κυκλοφορίας και στάθµευσης των οχηµάτων  στο χώρο της 
εγκατάστασης. 

Κύριο αντικείµενο της µελέτης ήταν ο έλεγχος ισχύος των κανόνων και 
προδιαγραφών σχετικά µε τις υφιστάµενες κυκλοφοριακές διευθετήσεις που είναι 
απαραίτητες για την πρόσβαση και την ασφαλή κυκλοφορία των οχηµάτων στον 
περιβάλλοντα χώρο της εγκατάστασης και η διατύπωση προτάσεων για τη βελτίωση 
των συνθηκών πρόσβασης, κυκλοφορίας και στάθµευσης. 

Η διατύπωση προτάσεων για τη βελτίωση της κυκλοφοριακής υποδοµής στην 
εγκατάσταση, έγινε στη βάση αξιολόγησης των γεωµετρικών και λειτουργικών 
χαρακτηριστικών του υφιστάµενου οδικού δικτύου εξυπηρέτησης οχηµάτων και 
πεζών, τη χωροθέτηση των διαφόρων εγκαταστάσεων και τις διαθέσιµες εκτάσεις, µε 
κύριο στόχο την άµεση βελτίωση της στάθµης εξυπηρέτησης της κίνησης οχηµάτων 
και πεζών προς και µέσα στον περιβάλλοντα χώρο της εγκατάστασης, ακόµη και στις 
περιόδους αιχµής της ζήτησης. 

Η µελέτη ολοκληρώθηκε µε τη διαµόρφωση των τελικών προτάσεων τόσο σε 
βραχυπρόθεσµο, όσο και σε µακροπρόθεσµο χρονικό ορίζοντα, ανάλογα µε την 
κλίµακα των προτεινόµενων έργων και το χρονοδιάγραµµα υλοποίησής τους. 

9.39 ∆∆ΙΙΑΑΜΜΟΟΡΡΦΦΩΩΣΣΗΗ  ΤΤΩΩΝΝ  ΤΤΕΕΧΧΝΝΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΚΚΑΑΙΙ  ΛΛΕΕΙΙΤΤΟΟΥΥΡΡΓΓΙΙΚΚΩΩΝΝ  ΠΠΡΡΟΟ∆∆ΙΙΑΑΓΓΡΡΑΑΦΦΩΩΝΝ  

ΠΠΡΡΟΟΜΜΗΗΘΘΕΕΙΙΑΑΣΣ  ΣΣΥΥΓΓΧΧΡΡΟΟΝΝΩΩΝΝ  ΠΠΛΛΟΟΙΙΩΩΝΝ  ΚΚΑΑΙΙ  ΕΕΚΚΤΤΕΕΛΛΕΕΣΣΗΗΣΣ  ΣΣΥΥΓΓΚΚΟΟΙΙΝΝΩΩΝΝΙΙΑΑΚΚΟΟΥΥ  

ΈΈΡΡΓΓΟΟΥΥ  ΣΣΤΤΙΙΣΣ  ΆΆΓΓΟΟΝΝΕΕΣΣ  ΓΓΡΡΑΑΜΜΜΜΕΕΣΣ  ΤΤΟΟΥΥ  ΑΑΙΙΓΓΑΑΙΙΟΟΥΥ,,  ΑΑΡΡΜΜΟΟ∆∆ΙΙΟΟΤΤΗΗΤΤΑΑΣΣ  ΤΤΟΟΥΥ  ΥΥΠΠ..  
ΑΑΙΙΓΓΑΑΙΙΟΟΥΥ  ΚΚΑΑΙΙ  ΤΤΟΟΥΥ  ΥΥΕΕΝΝ  --  FFEEAASSIIBBIILLIITTYY  SSTTUUDDYY  FFOORR  TTHHEE  OORRGGAANNIIZZAATTIIOONN  

OOFF  SSHHIIPPPPIINNGG  LLIINNKKSS  FFOORR  TTHHEE  SSMMAALLLL  AAEEGGEEAANN  IISSLLAANNDDSS  

Η Πολιτεία αναγνωρίζοντας το πρόβληµα θαλάσσιας σύνδεσης πληθώρας µικρών 
και αποµονωµένων νησιών της περιοχής του Αιγαίου, µεταξύ τους, µε τα διοικητικά 
τους κέντρα αλλά και µε την Ηπειρωτική Χώρα, αποφάσισε την ανάθεση στο 
Ελληνικό Ινστιτούτο Μεταφορών (ΙΜΕΤ) της εν λόγω µελέτης προκειµένου να 
επεκταθεί η µέχρι τότε προσπάθεια στο σύνολο των «άγονων» γραµµών του Αιγαίου 
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Πελάγους, αρµοδιότητας του Υπουργείου Εµπορικής Ναυτιλίας και του Υπουργείου 
Αιγαίου, αλλά και να συνταχθούν τα αναλυτικά τεύχη προδιαγραφών βάσει των 
οποίων θα γίνει η προκήρυξη του διεθνούς διαγωνισµού για την κατακύρωση του 
έργου της απόκτησης ειδικών πλοίων και της µετέπειτα δροµολόγησής τους σε 
επιλεγµένες άγονες γραµµές. 

Ιδιαίτερη έµφαση δόθηκε σε επιλεγµένες γραµµές της περιοχής µελέτης στις οποίες 
πρόκειται να δραστηριοποιηθούν τα συγκεκριµένα πλοία. Αρχικά, η χρησιµοποίηση 
κατάλληλων κριτηρίων οδήγησε στην κατάταξη των 56 συνολικά γραµµών της 
περιοχής µελέτης, σε «περιστασιακά» (17 στον αριθµό) και «µονίµως» (39 στον 
αριθµό) άγονες γραµµές. Στη συνέχεια, και επειδή η κάλυψη από το υπό µελέτη 
«νέο» σύστηµα εξυπηρέτησης των «άγονων» γραµµών θα ήταν αδύνατον, όχι µόνο 
οικονοµικά αλλά και σε σχέση µε τα ισχύοντα στη νοµοθεσία της ΕΕ, να γίνει άµεσα 
στο σύνολο των σηµερινών 56 άγονων γραµµών, έγινε µια επιλογή των γραµµών 
εκείνων οι οποίες ενδείκνυται περισσότερο να ενταχθούν στο νέο σύστηµα. Το 
αποτέλεσµα της διαδικασίας διερεύνησης ικανοποίησης καθενός από τα 
προαναφερθέντα κριτήρια επιλογής των γραµµών εκείνων στις οποίες διερευνήθηκε 
η δροµολόγηση των νέων πλοίων, οδήγησε στην επιλογή των 29  άγονων γραµµών 
που µελετήθηκαν καταρχήν για ένταξη στο νέο σύστηµα. 

Στη συνέχεια και αφού λήφθηκαν υπόψη τα επιθυµητά χαρακτηριστικά της 
εξυπηρέτησης των 29 αυτών γραµµών και ο προσδιορισµός του αριθµού των πλοίων 
που θα µπορούσαν να τις εξυπηρετήσουν, η µελέτη στράφηκε σε θέµατα οργάνωσης 
της εξυπηρέτησης αυτής, όπως και της χρηµατοδότησής της, ώστε το όλο εγχείρηµα 
να είναι βιώσιµο, αλλά και να επιτευχθεί ο βασικός στόχος της αναβάθµισης της 
προσφερόµενης εξυπηρέτησης σε σχέση µε τη σηµερινή κατάσταση. 
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ΠΠΑΑΡΡΑΑΡΡΤΤΗΗΜΜΑΑ  ΑΑ  

ΠΠΕΕΡΡΙΙΓΓΡΡΑΑΦΦΗΗ   ΑΑΝΝΤΤΙΙΚΚΕΕΙΙΜΜΕΕΝΝΟΟΥΥ   ΟΟΡΡΓΓΑΑΝΝΩΩΤΤΙΙΚΚΩΩΝΝ   
ΜΜΟΟΝΝΑΑ∆∆ΩΩΝΝ   ΟΟΡΡΓΓΑΑΝΝΟΟΓΓΡΡΑΑΜΜΜΜΑΑΤΤΟΟΣΣ   ΙΙΜΜΕΕΤΤ   
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Οι στόχοι και το αντικείµενο των διαφόρων Τοµέων και Τµηµάτων του 
Οργανογράµµατος είναι οι ακόλουθοι. 

ΤΟΜΕΑΣ ΕΡΓΟΥ Α: Οδηγός και Όχηµα 

Ο Τοµέας αυτός έχει σαν αντικείµενο τα θέµατα που αφορούν την ανάλυση της 
συµπεριφοράς οδηγού και οχήµατος και το σχεδιασµό και µελέτη εφαρµογών που 
βελτιώνουν την απόδοσή τους. Μέσα στα πλαίσια αυτά ασχολείται και µε όλα τα 
συναφή θέµατα που αφορούν το σύστηµα οδηγός-όχηµα.  

Ενδεικτικά αντικείµενα του Τοµέα Α είναι: 

¾ Εφαρµογές τηλεµατικής για το όχηµα (το «έξυπνο» όχηµα) 

¾ Προηγµένες τεχνολογίες καυσίµων (το «καθαρό» όχηµα) 

¾ Προηγµένα συστήµατα υποβοήθησης του οδηγού (ADAS) 

¾ Εκπαίδευση οδηγών και εκπαιδευτών 

¾ Προηγµένα συστήµατα προσοµοίωσης οδήγησης και οχήµατος 

¾ Συστήµατα υποβοήθησης ατόµων µε ειδικές ανάγκες 

¾ Οδική Ασφάλεια (από την πλευρά του συστήµατος οδηγός-όχηµα) 

¾ Άλλα συναφή θέµατα. 

Ο Τοµέας Α χωρίζεται σε 3 υποτοµείς ως εξής: 

Υποτοµέας Α1: Συµπεριφορά οδηγού (προσοµοιωτής, όχηµα ΣΣΥΟ, VR) 

Υποτοµέας Α2: Τεχνολογία οχηµάτων (καθαρά οχήµατα, έξυπνο όχηµα) 

Υποτοµέας Α3: Εκπαιδευτικές δράσεις. 

 

ΤΟΜΕΑΣ ΕΡΓΟΥ Β: Υποδοµή και Ζήτηση 

Ο Τοµέας αυτός έχει σαν αντικείµενο όλα τα θέµατα Σχεδιασµού, µελέτης, 
διαχείρισης, και λειτουργίας του συστήµατος υποδοµή-κυκλοφορία. Ασχολείται 
επίσης µε τη «ζήτηση» για µετακινήσεις και την «αξιολόγηση» του συστήµατος των 
Μεταφορών τόσο σαν σύνολο όσο και κατά υποσύστηµα (δηλαδή ανά µεταφορικό 
µέσο). 

Τυπικά παραδείγµατα αντικειµένων του Τοµέα Β είναι: 

¾ Ανάπτυξη, διαχείριση της διαδικασίας Σχεδιασµού των Μεταφορών σε Εθνικό 
και Περιφερειακό επίπεδο 

¾ Συλλογή, συντήρηση και ανάλυση στοιχείων και δεδοµένων σχετικά µε το 
σύστηµα κυκλοφορίας και Μεταφορών. 

¾ Εφαρµογή Τηλεµατικής και νέων τεχνολογιών  
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¾ Υποδοµή («έξυπνος δρόµος») 

¾ Θέµατα Πολιτικής των Μεταφορών 

¾ Θέµατα οργάνωσης και λειτουργίας συστηµάτων Μεταφορών 

¾ Οικονοµοτεχνική αξιολόγηση συγκοινωνιακών έργων και συστηµάτων 

¾ Ασφάλεια των Μεταφορών (ως Πολιτική και στατιστικά στοιχεία) 

¾ Συναφείς µε τις Μεταφορές τοµείς (π.χ. περιβάλλον, ενέργεια). 

 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ ΣΕ ΑΛΛΕΣ ΠΟΛΕΙΣ 

Το ΙΜΕΤ ιδρύει (µε απόφαση του ∆Σ ΕΚΕΤΑ) ύστερα και από γνωµοδότηση του 
Επιστηµονικού Συµβουλίου «Παραρτήµατα» σε άλλες πόλεις. Τα Παραρτήµατα 
αυτά έχουν το status ενός «Τοµέα Έργου» αλλά οργανώνονται και αναπτύσσονται 
αυτόνοµα εξασφαλίζοντας τη δική τους διοικητική αυτονοµία και οικονοµική 
βιωσιµότητα µέσα από τα συγκεκριµένα έργα που αναλαµβάνουν. Τα Παραρτήµατα 
δεν ενεργούν ανταγωνιστικά µεταξύ τους, ούτε µε το κεντρικό ΙΜΕΤ, αλλά 
προσπαθούν να αναπτύξουν εξειδίκευση σε συγκεκριµένους τοµείς ώστε το όλο 
σύστηµα να είναι συµπληρωµατικό. Η συγκεκριµένη «εξειδίκευση» αναγνωρίζεται 
µετά από γνωµοδότηση του Επιστηµονικού Συµβουλίου και βασίζεται στο είδος και 
το αντικείµενο των ερευνητικών έργων που εκπονούνται στο συγκεκριµένο 
Παράρτηµα. Αναγνωρίζεται ότι η «εξειδίκευση» δε µπορεί να οριοθετείται απόλυτα 
και ότι θα υπάρχουν πιθανόν περιοχές αλληλοεπικάλυψης  που θα πρέπει όµως να 
περιορίζονται στο ελάχιστο. 

 

ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΣ ΠΟΙΟΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ ΣΤΑΤΙΣΤΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΙΜΕΤ 
ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 

Αντικείµενο του τµήµατος αυτού είναι η αξιολόγηση της παραγωγικότητας και της 
ποιότητας του προσωπικού του ΙΜΕΤ. Η «παρακολούθηση» γίνεται µέσα από 
συγκεκριµένους ∆είκτες Ποιότητας οι οποίοι περιγράφονται στο Παράρτηµα Α. 

 

ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 

Το τµήµα βιβλιοθήκης είναι αρµόδιο για τη βιβλιογραφική υποστήριξη του ΙΜΕΤ. 

Συγκεκριµένα το τµήµα αυτό: 

¾ Αναζητεί και παρέχει άρθρα, βιβλία, και άλλες βιβλιογραφικές αναφορές που 
του ζητηθούν 

¾ Συνεργάζεται επίσηµα µε τη βιβλιοθήκη του ΕΚΕΤΑ και µε διάφορες ελληνικές ή 
ξένες βιβλιοθήκες ή βάσεις δεδοµένων για τα παραπάνω σε Ελλάδα και εξωτερικό 
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¾ Εκπροσωπεί το ΙΜΕΤ στο soft infrastructure group του ECTRI 

¾ Υποστηρίζει και συνεργάζεται µε το τµήµα ∆ιάχυσης αποτελεσµάτων και 
εκδόσεων για τις εκδόσεις του ΙΜΕΤ. 

¾ Παρακολουθεί τις ετερο-αναφορές για όλους τους συνεργάτες (citations) 

¾ Κάνει εσωτερική διάχυση – ενηµέρωση του προσωπικού σχετικά µε ενηµερωτικά 
φυλλάδια και λοιπό έντυπο υλικό 

¾ Οργανώνει τακτικές συναντήσεις προσωπικού  

¾ Τηρεί αρχείο προτάσεων και παραδοτέων 

¾ Συντηρεί λίστα έργων και προτάσεων 

¾ Συντάσσει κατάλογο εµπειρίας ΙΜΕΤ. 

 

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΚΑΙ ∆ΙΟΙΚΗΤΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΙΜΕΤ (ΚΟ∆Γ) 

Η οικονοµική παρακολούθηση σε κεντρικό επίπεδο των διαφόρων έργων και ο 
έλεγχος και διεκπεραίωση των οικονοµικών και διοικητικών θεµάτων που 
σχετίζονται µε το προσωπικό του ΙΜΕΤ, περιλαµβανοµένων και των εξωτερικών 
συνεργατών και υπεργολάβων είναι αντικείµενο του Τµήµατος αυτού. Σε 
πρωτοβάθµιο επίπεδο πολλές από τις αρµοδιότητες της Κεντρικής Οικονοµικής και 
∆ιοικητικής Γραµµατείας του ΙΜΕΤ (ΚΟ∆Γ) µπορεί να εκτελούνται από τις επί 
µέρους Γραµµατείες των Τοµέων. Στα καθήκοντα της ΚΟ∆Γ ανήκει επίσης η επαφή 
και συνεργασία µε την Κεντρική ∆ιοίκηση του ΕΚΕΤΑ και η προετοιµασία των 
θεµάτων για το Επιστηµονικό Συµβούλιο του ΙΜΕΤ και το ∆ιοικητικό Συµβούλιο του 
ΕΚΕΤΑ. Τέλος στην ΚΟ∆Γ ανήκει και η Γραµµατειακή υποστήριξη του ∆ιευθυντή 
του ΙΜΕΤ. 

 

∆ΙΕΘΝΕΙΣ ΣΧΕΣΕΙΣ ΚΑΙ ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 

Αντικείµενο είναι η εκπροσώπηση του ΙΜΕΤ στα διεθνή fora και η παρακολούθηση ή 
εκτέλεση ορισµένων έργων και ενεργειών που είναι αρµοδιότητα του ΙΜΕΤ σε σχέση 
µε διεθνείς Οργανισµούς. 

Προτεραιότητα δίνεται στους Οργανισµούς: 

¾ ECTRI 

¾ FERSI 

¾ SETREF  

¾ ERTICO 

¾ UITP 
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Άλλοι οργανισµοί των οποίων παρακολουθείται το έργο είναι οι TRB, WCTR, άλλα 
Ινστιτούτα κλπ. 

 

ΜΗΧΑΝΟΓΡΑΦΗΣΗ – ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ Η/Υ 

Η Τεχνική υποστήριξη των Η/Υ και του συναφούς hardware και software που 
χρησιµοποιούµε στο ΙΜΕΤ είναι το αντικείµενο του Τµήµατος αυτού. 

Επίσης η Τεχνική υποστήριξη στο site του ΙΜΕΤ. 

 

ΕΠΙΜΟΡΦΩΣΗ 

Κάθε Τοµέας και Υποτοµέας είναι αρµόδιος να παρακολουθεί τις ευκαιρίες που 
υπάρχουν στο αντικείµενό του για επιµόρφωση του προσωπικού του. Επίσης να 
οργανώνει Σεµινάρια για επιµόρφωση τρίτων σε θέµατα τεχνογνωσίας του. Στο 
τελευταίο περιλαµβάνεται και η συγγραφή προτάσεων για οικονοµική υποστήριξη 
της επιµόρφωσης. 

 

ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΕΣ ΤΟΜΕΩΝ 

Η Γραµµατεία του κάθε Τοµέα Έργου ή Παραρτήµατος, είναι αρµόδια για την άµεση 
Γραµµατειακή υποστήριξη του κάθε Τοµέα ή Παραρτήµατος. ∆ιεκπεραιώνει σε 
πρωτοβάθµιο επίπεδο τις οικονοµικές και διοικητικές (πχ Συµβάσεις µε τρίτους) 
υποθέσεις του Τοµέα ή Παραρτήµατος και συνεργάζεται µε την Κεντρική 
Οικονοµική και ∆ιοικητική Γραµµατεία του Ινστιτούτου για τους απαιτούµενους 
ελέγχους και περαιτέρω διεκπεραίωσή τους. Υποστηρίζει επίσης τον Τοµέα ή το 
Παράρτηµα στις διάφορες «οριζόντιες» δράσεις και αρµοδιότητές του, και µεριµνεί 
για τη συλλογή και παράδοση στη Βιβλιοθήκη του ΙΜΕΤ των διαφόρων παραδοτέων 
του έργου. 

 

ΣΥΓΓΡΑΦΗ ΠΡΟΤΥΠΩΝ ΚΑΙ ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΩΝ 

Κάθε Τοµέας και Υποτοµέας είναι αρµόδιος να παρακολουθεί τις εξελίξεις που 
υπάρχουν στο αντικείµενό του όσον αφορά τα υπάρχοντα πρότυπα ή εγχειρίδια. 
Επίσης να αναλαµβάνει πρωτοβουλίες για συγγραφή προτύπων ή εγχειριδίων σε 
θέµατα τεχνογνωσίας του. Στο τελευταίο περιλαµβάνεται και η συγγραφή 
προτάσεων για οικονοµική υποστήριξη της συγγραφής τέτοιων προτύπων ή 
εγχειριδίων. 

 

∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΕΡΓΩΝ ΚΑΙ ΠΡΟΤΑΣΕΩΝ 
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Αντικείµενο της «οριζόντιας» αυτής διαδικασίας είναι η δηµιουργία ενός 
συστήµατος διαχείρισης των έργων και προτάσεων του Ινστιτούτου, δίδοντας τη 
δυνατότητα στους υπεύθυνους έργων για την αποτελεσµατικότερη διεκπεραίωση των 
καθηκόντων τους και σε όλους τους ενδιαφεροµένους για την καλύτερη εικόνα των 
δραστηριοτήτων του ΙΜΕΤ. Επίσης η εντατικοποίηση και καθιέρωση δράσεων 
παρακολούθησης των διαφόρων προκηρύξεων για υποβολή προτάσεων. 

Αναλυτική περιγραφή του συστήµατος διαχείρισης έργων και προτάσεων φαίνεται 
στο Παράρτηµα Β. 

 

∆ΙΑΧΥΣΗ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ INTERNET SITE, ∆ΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ, 
ΕΚ∆ΟΣΕΙΣ ΙΜΕΤ 

Αντικείµενο του Τµήµατος αυτού είναι η µε κάθε πρόσφορο τρόπο και µέσο διάχυση 
των αποτελεσµάτων και προβολή των «προΪόντων» των διαφόρων έργων που 
εκτελούνται στο ΙΜΕΤ και η ανάπτυξη των ∆ηµοσίων Σχέσεων του Ινστιτούτου. 
Ιδιαίτερη σηµασία και βαρύτητα έχουν για το τµήµα αυτό οι εκδόσεις του ΙΜΕΤ, η 
συντήρηση και ανανέωση της ύλης στο site, και η οργάνωση και προβολή των 
διαφόρων Ηµερίδων και Συνεδρίων του ΙΜΕΤ σε συνεργασία µε τις επί µέρους 
Γραµµατείες ή την ΚΟ∆Γ. 

Ειδικότερα στο αντικείµενο του Τµήµατος αυτού περιλαµβάνονται: 

¾ Η επιµέλεια και διαρκής ανανέωση της ύλης στο site του ΙΜΕΤ 

¾ Η διατήρηση και ενηµέρωση λίστας επαφών µε ∆ηµοσιογράφους και έντυπα 

¾ Η προβολή των θέσεων, των επιτευγµάτων, και η ανάπτυξη της «εικόνας» του 
ΙΜΕΤ στα ΜΜΕ µε όλους τους πρόσφορους τρόπους 

¾ Η επιµέλεια και έγκαιρη προώθηση των διαφόρων τακτικών ή έκτακτων 
εκδόσεων του ΙΜΕΤ 

¾ Η παροχή βοήθειας για τη διοργάνωση των διαφόρων Ηµερίδων και Συνεδρίων 
του ΙΜΕΤ (σε συνεργασία µε τους επιµέρους υπεύθυνους των έργων και τις 
Γραµµατείες) 

¾ Η παρακολούθηση και διεκπεραίωση των διαφόρων τακτικών Συνεργασιών του 
ΙΜΕΤ µε περιοδικά και άλλες εκδόσεις.  

 

ΕΚ∆ΟΣΕΙΣ ΙΜΕΤ 

Καθιερώνονται οι έξης εκδόσεις: 

1. Ετήσια Έκθεση πεπραγµένων ΙΜΕΤ (Ελληνικά και Αγγλικά) 
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2. Φύλλα Αποτελεσµάτων (Ελληνικά και Αγγλικά). Μια σελίδα περιγραφή και 
αποτελέσµατα (ή αναµενόµενα αποτελέσµατα) του κάθε έργου. Μία όψη 
Ελληνικά η άλλη Αγγλικά 

3. Ερευνητικές Εκθέσεις (Research Reports). Πιο συγκεκριµένα αναφορές σε έργα 
µεγάλης σηµασίας και εµβέλειας (Ελληνικά και Αγγλικά) 

4. Φυλλάδιο ΙΜΕΤ.   
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ΠΠΑΑΡΡΑΑΡΡΤΤΗΗΜΜΑΑ  BB 

ΠΠΡΡΟΟΤΤΑΑΣΣΕΕΙΙΣΣ   ΈΈΡΡΓΓΩΩΝΝ   ΠΠΟΟΥΥ   ΈΈΓΓΙΙΝΝΑΑΝΝ   ΤΤΟΟ   22000044  



 

 

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΥΠΟΒΛΗΘΗΚΑΝ ΤΟ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 
ΠΡΟΤΑΣΗΣ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΗΜ/ΝΙΑ 

ΥΠΟΒΟΛΗΣ 
ΤΙΤΛΟΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ ΡΟΛΟΣ ΧΡΗΜΑΤΟ∆ΟΤΗΣΗ 

1. Tender E.E 15/01/04 Exploratory Study on the potential socio-economic impact of 
the introduction of Intelligent Safety Systems in Road Vehicles Εταίρος 100% 

2. ZIPPER INTERREG III C 29/04/04 Zones of Integral Plans and Projects of European regions Εταίρος 75% 

3. e content e content 06/05/04 On-line distributed travel service & support European wide 
system ODiSSEUS Συντονιστής  50% 

4. International Access Australian 
government 01/07/04 International Access Programme-International S&T 

Application Εταίρος 75% 

5. Road sector 

EuropeAid / 
National 

Programme for 
Romania 

19/07/04 Enforcement of the management and professionals training for 
the road sector Εταίρος 100% 

6. MISS 6th FP EU 23/08/04 Monitor Integrated Safety System Εταίρος 50% 

7. APROSYS 6th FP EU 08/08/04 Advanced Protection systems Υπεργολαβία 100% 

8. ESTO E.E. 09/08/04 State of the art review of hybrid vehicle technology Υπεργολαβία  100% 

9. Asia Pro Eco E.E. 27/09/04 Europe And Asia Exchange of Best practices Experiences in the 
field of Eco-sustainable urban mobility management Εταίρος 83% 



 

 

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΥΠΟΒΛΗΘΗΚΑΝ ΤΟ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 
ΠΡΟΤΑΣΗΣ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΗΜ/ΝΙΑ 

ΥΠΟΒΟΛΗΣ 
ΤΙΤΛΟΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ ΡΟΛΟΣ ΧΡΗΜΑΤΟ∆ΟΤΗΣΗ 

10. GRACE E.E 29/09/04 Integrating Environmental Concepts in the Asian Maritime 
Transport Policy Συντονιστής  75% 

11. ESCAPE II EE 18/10/04 ESCAPE II Εταίρος 50% 

12. MATT INTERREG III C-
EAST 15/11/04 Metropolitan Area Telematics and Traffic Management Εταίρος 75% 

13. Ν/Α INTERREG III C-
EAST 18/10/04 

∆ίκτυο γνώσης και διάχυσης πληροφόρησης εκπαιδευτικών και 
ερευνητικών ιδρυµάτων στον τοµέα των µεταφορών, για την 
διαµόρφωση κοινού πλαισίου συνεργασίας για την βελτίωση 

των διακρατικών µεταφορών, των διασυνοριακών 
µεταφορικών υποδοµών 

Εταίρος 75% 

14. URBANET EE 26/11/04 A knowledge and learning network in urban transport 
behavioral change, pricing and mobility management Συντονιστής  100% 

15. DISSEMINATION EE 26/11/04 Dissemination and promotion of transport research results  Εταίρος 100% 

16. TRANS-AID EE 06/12/04 Transfer of Knowledge in Transport Infrastructure Financing Εταίρος 100% 

17. ΚΑΤΑΚΤΗΣΗ ΚΠ EQUAL 27/09/04 Κατάρτιση και δια βίου µάθηση για τη βέλτιστη εργασιακή 
ενσωµάτωση στον τοµέα των υπηρεσιών Εταίρος 100% 

18. 
ΕΥΕΛΙΚΤΗ 
ΕΡΓΑΣΙΑ ΚΠ EQUAL 27/09/04 ΕΥΕΛΙΚΤΗ ΕΡΓΑΣΙΑ Εταίρος 100% 



 

ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΥΠΟΒΛΗΘΗΚΑΝ ΤΟ 2004 

Α/Α 
ΑΚΡΩΝΥΜΙΟ 
ΠΡΟΤΑΣΗΣ 

ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΗΜ/ΝΙΑ 

ΥΠΟΒΟΛΗΣ 
ΤΙΤΛΟΣ ΠΡΟΤΑΣΗΣ ΡΟΛΟΣ ΧΡΗΜΑΤΟ∆ΟΤΗΣΗ 

19. Κόµβος ∆ιαχείρισης ΓΓΕΤ 01/04/04 Υποδοµές υποστήριξης της έρευνας στις Μεταφορές: Κόµβος 
διαχείρισης και επεξεργασίας δεδοµένων του ΕΚΕΤΑ/ΙΜΕΤ Συντονιστής 100% 

20. ΑΚΜΩΝ ΓΓΕΤ 30/06/04 Ολοκληρωµένο ψηφιακό σύστηµα παροχής υπηρεσιών 
δροµολόγησης και διανοµών του ΙΜΕΤ Συντονιστής 100% 
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